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1. Wstep

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego wyznacza cele i dziatania
priorytetowe w perspektywie do 2030 roku z uwzglednieniem lokalnych, regionalnych,
krajowych i unijnych dokumentéw strategicznych dotyczacych polityki transportowe;j
oraz rozwoju spofeczno-gospodarczego i przestrzennego jako istotnego wymiaru
prowadzenia interwencji w zakresie polityki spéjnosci.

STIM w czesci zasadniczej przedstawia catosciowg koncepcje rozwoju transportu
miejskiego dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot. Zatgczniki do STIM
dodatkowo uszczegétowiajg i uzasadniajg przedsiewziecia transportowe wskazane
w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do 2020 r. Szczegdlng role uzupetniajgcg do SZIT petni takze
zatacznik nr 3, czyli Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego
okreslajacy zbidr projektow do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020.

Cze$¢ zasadnicza pn. ,Strategia Transportu i Mobilnosci OM do 2030 r.” zwiera
charakterystyke uwarunkowan rozwoju systemu transportu w OM do roku 2030,
zasady i kierunki polityki transportowej OM do roku 2030, opis mozliwych scenariuszy
i wariantow rozwoju systemu do roku 2030, wizje i cele strategiczne, strategiczne
programy wspotpracy zawierajgce pakiety wspdlnych dziatan.

Zataczniki (6 raportéw) zawierajg szczegdtowe analizy, wykorzystane do opracowania
strategii

Z.1 Raport szczegétowy z badan ankietowych dotyczgcych zachowan transportowych
mieszkanncdw Obszaru Metropolitalnego oraz pomiaréw natezenia ruchu
i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego,

Z.2 Diagnoza sytemu transportowego w OM,

Z.3 Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie
finansowej 2014 — 2020,

Z.4 Model podrézy dla Obszaru Metropolitalnego,
7.5 Analizy mozliwosci rozwoju systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego,

7.6 Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030.

Przedstawiona w niniejszym dokumencie Strategia odnosi sie tylko do tych aspektéw
transportowych, ktére potencjalnie majg charakter strategiczny i metropolitalny.
Cele, zasady i dziatania zawarte w Strategii odnoszg sie do:

e wspodlnych inicjatyw podejmowanych lub wspieranych przez samorzady OM,
obejmujgcych zasiegiem co najmniej dwie gminy,
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e zadan organizacyjnych i inwestycyjnych bedacych kontynuacjg tych rozpoczetych
przed 2020 rokiem lub nowych, opierajacych sie o zasady nowoczesnego podejscia
do rozwoju transportu i wykorzystujgcych najnowsze technologie,

e mobilnosci $rodkami transportu indywidualnego i zbiorowego, drogowego,
kolejowego, wodnego i powietrznego, a takie form mobilnosci aktywnej
w zakresie adekwatnym do znaczenia tych form dla funkcjonowania catego OM.

Kluczowe dla Strategii przestanki wynikajg z diagnozy istniejgcego systemu
transportowego OM, programu rozwoju transportu do roku 2020 oraz wynikéw analiz
prognostycznych z wykorzystaniem modelu ruchu w OM. Z formalno-prawnego punktu
widzenia, zapisy niniejszej Strategii powinny stanowi¢ podstawe przy formutowania
rekomendacji do regionalnych i gminnych dokumentéw planistycznych i
programowych, ktdrych status okreslajg przepisy prawa.

Strategia Transportu i Mobilno$ci Obszaru Metropolitalnego do 2030 wraz z Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej dla obszaru ZIT stanowig odpowiedZz na wyzwanie
zapewnienia spdjnej i zintegrowanej strategii rozwoju transportu miejskiego.



Rozdzial 2

Uwarunkowanie rozwoju systemu
transportu w OM do roku 2030



2 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 11

2. Uwarunkowania rozwoju systemu transportu
w OM do roku 2030

2.1 Stan systemu transportu

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot (OM) z jego miastami centralnymi,
stanowigcymi jego rdzen, jest geograficznie i historycznie uksztattowanym weztem
transportowym na skrzyzowaniu europejskich szlakdw transportowych.

OM liczy ponad 1,5 miIn mieszkancéw, co stanowi dwie trzecie (67%) ludnosci
wojewoddztwa pomorskiego. W obszarze tym znajduje sie 8 powiatéw i 3 miasta na
prawach powiatu. Miasta koncentrujg 80% ludnosci OM, wsrdd nich najwiecej
mieszkancow liczy Gdansk (460 tys. mieszkancéw), a najmniej Krynica Morska
(1,2 tys. mieszkanncéw). Szacuje sie, ze do 2035 roku zmniejszy sie liczba mieszkancow
miast rdzenia, a zwiekszy gmin otaczajgcych te miasta.

Legenda:

Granice Obszaru Metropolitlego Gdarisk-Gdynia-Sopot

Granice powiatow
- Rdzen obszaru metropolitalnego
- Obszar Zwiazku ZIT zgodnie z PZP WP z 2009 .

Rys. 2.1. Zakres przestrzenny Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot, przyjety do opracowania
niniejszych dokumentow strategicznych

Zrédto: Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot
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Gospodarka OM zwigzana jest giéwnie z sektorami ustug, przemystu i budownictwa.
Profil gospodarczy obszaru zdominowany jest przez dwa gtdwne nurty przemystu:
tradycyjny (gospodarka morska, przemyst rafineryjny i spozywczy) oraz wysokich
technologii (przemyst elektroniczny, sektor informatyczny, farmacja i biotechnologia).
Wazng dziedzing gospodarki jest takze turystyka. W OM zlokalizowane sg 24 szkoty
wyzsze oraz kilkanascie oddziatéw zamiejscowych, ksztatcgcych razem ponad 100 tys.
studentéw (93% studentéw w wojewddztwie), prawie wszystkie zlokalizowane w
Tréjmiescie.

W ocenie struktury przestrzennej OM z punktu widzenia funkcjonowania transportu
nalezy zaobserwowac:

e typowe procesy zwigzane z metropolizacjg przestrzeni, ktérych jednym
z negatywnych skutkéw jest suburbanizacja. Proces ten powoduje silny wzrost
zapotrzebowania na podréze, gtéwnie do centrum OM o skali przekraczajgcej
techniczne, finansowe i organizacyjne mozliwosci dostosowywania systemu do
tych potrzeb,

e potozenie wewnatrz struktur miejskich portow morskich i powigzanych z nimi
terenéw przemystowo — ustugowych oraz prognozy silnego wzrostu obrotéw
przetadunkowych wymagajg budowy kapitatochtonnej infrastruktury dostepowe;j
i rozwinietego zaplecza logistycznego i organizacyjnego,

e wzrost turystycznego i rekreacyjnego zainteresowania obszarami Pobrzeza Morza
Battyckiego i Pojezierza Kaszubskiego wymagajg sprawnej obstugi transportowe;j
i dobrego zaplecza informacyjnego, a przede wszystkim zdecydowania o formie tej
obstugi poszukujgc konsensusu pomiedzy zachowaniem waloréw przyrodniczych i
krajobrazowych, a korzysciami gospodarczymi.

Metropolitalne funkcje transportowe petni przede wszystkim infrastruktura

transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, pozostate drogi krajowe, drogi

wojewddzkie oraz linie kolejowe. W OM znajduje sie pdétnocny odcinek korytarza
europejskiej sieci bazowej Battyk — Adriatyk (Baltic - Adriatic Corridor - BAC)
przebiegajacego od polskich portow w Gdansku i Gdyni przez Czechy, Stowacje

i Austrie do portéw Koper (Stowenia) oraz do Wenecji, Triestu i Rawenny (Wtochy).

W ramach korytarza BAC utworzony zostat takze towarowy korytarz kolejowy RFC 5.

Na metropolitalnym odcinku korytarza BAC koncentrujg sie zaliczone do sieci
bazowej TEN-T nastepujace elementy infrastruktury transportowej:

e porty morskie w Gdansku i Gdyni,

e port lotniczy w Gdansku,

e odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 9 (Warszawa Wschodnia —
Gdansk Gtéwny), nr 131 (Chorzéw Batory - Tczew), nr 201, 202 (Gdynia Port
Centralny — Gdansk Gtowny)

e odcinki linii kolejowych dla ruchu pasazerskiego: nr 9 (Warszawa Wschodnia —
Gdansk Gtéwny),



2

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 13

odcinki drég samochodowych: autostrada Al (Gdansk — Torun — tédz — Katowice),
drogi ekspresowe nr S6 (odcinek Gdynia — Gdansk) i nr S7 (Gdansk — Warszawa).

Do sieci kompleksowej TEN-T znajdujacej sie poza korytarzami bazowymi naleia
odcinki:

linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 201 (Nowa Wie$ Wielka— Koscierzyna —
Gdynia Port), nr 202 (Gdansk Gtéwny— Stargard Szczecinski), nr 203 (odcinek Tczew
—t3g Wschad),

linii kolejowych dla ruchu pasazerskiego: nr 131 (Tczew — Chorzéw Batory), nr 201
(Gdynia — Koscierzyna — Maksymilianowo), nr 202 (Gdansk Gtéwny— Stargard
Szczecinski), nr 203 (odcinek Tczew — tagg Wschdd),

drogi ekspresowej nr S6 (gr. panstwa— Kotbaskowo — Szczecin — Koszalin — Gdarisk
—tegowo).

Pozostata infrastruktura transportowa w OM stuzy gtdwnie wewnetrznej obstudze
transportowej OM w powigzaniach miedzy powiatowych i miedzygminnych.
W ocenie tej infrastruktury nalezy stwierdzi¢, ze:

1. Sie¢ drogowa w OM w zasadniczej czesci jest juz uksztattowana, niemniej

jednak dla sprawnego jej funkcjonowania i obstugi sieci osadniczej wymaga
rozbudowy miedzy innymi o takie elementy jak Obwodnica Metropolitalna
i Trasa Kaszubska (w ciggu drogi S6), odcinek drogi S7 z Koszwat do Elblaga,
Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Trojmiejskiej (OPAT).

Sie¢ kolejowa i jej stan rzutuje na zbyt maty udziat podrézy odbywanych tym
srodkiem transportu w OM. Planowana modernizacja istniejgcej sieci
kolejowej i budowa nowej linii (PKM) moze sie przyczyni¢ do zwiekszenia
udziatu transportu kolejowego w przewozach oséb w OM. W ruchu towarowym
problemem jest ograniczona mozliwos¢ obstugi portéw morskich transportem
kolejowym.

Istnieje koniecznos¢ poprawy dostepu drogowego i kolejowego do terminali
portowych w portach morskich w Gdyni i Gdansku z zachowaniem wymagan
sieci TEN-T.

Podstawowymi mankamentami catego systemu transportowego lgdowego
w OM sa:

e brak wiasciwej struktury funkcjonalno-technicznej sieci drogowej, zgodnosci
pomiedzy nominalnymi i rzeczywistymi klasami drég, braku regulacji
dostepnosci,

e brak odpowiedniej do potrzeb integracji miedzy poszczegdlnymi
podsystemami transportu w OM, stabe tempo rozwoju weztéw
przesiadkowych, niepetna integracja biletowo-taryfowa, zbyt mata rola
roweru, jako sSrodka dowozowego do weztdw przesiadkowych,



3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 14

e sftaba dostepnos¢ transportu zbiorowego na obszarach potozonych poza
rdzeniem OM oraz zbyt niska jakos¢ ustug transportowych na potgczeniach
pomiedzy Tréjmiastem, a pozostatymi gminami OM, mate wykorzystanie
akwendéw wodnych w przewozach pasazerskich,

e brak wspdlnych dziatan w OM, zwtaszcza w miastach sgsiednich w zakresie
polityki parkingowej,

e niskainnowacyjnos$¢ organizacji funkcjonowania systemoéw transportu (mate
wykorzystanie ITS w zarzadzaniu ruchem i przewozami, braki
w informacji pasazerskiej),

e dosc niski poziom bezpieczenstwa i duzy stopien ucigzliwosci transportu.

2.2 Perspektywy rozwoju infrastruktury
transportowej OM do roku 2020

Dokumentem uzupetniajgcym Strategie ZIT o liste metropolitalnych inwestycji
zaplanowanych do realizacji na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk, Gdynia,
Sopot do roku 2020 jest Program rozwoju transportu Obszaru Metropolitalnego
w perspektywie finansowej 2014 — 2020. Dokument ten stanowi zatgcznik 3 do
Strategii.

Program uwzglednia takze strategiczne i priorytetowe dla OM zadania inwestycyjno-
organizacyjnych do roku 2020, ktdre okreslone zostaty w nastepujgcych dokumentach:

e Kontrakt terytorialny dla Wojewddztwa Pomorskiego (KT),

e Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.) (DI),

e Program Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2020 (PBDK),

e Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych (WPIK),

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu Mobilne Pomorze,

e wieloletnie programy inwestycyjne (w czesci dotyczgcej inwestycji transportowych
o duzym znaczeniu dla funkcjonowania OM,

e Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
wojewddztwa pomorskiego do roku 2025,

e plany zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gdanska,
Gdyni, Tczewa, Wejherowa.

W Programie rozwoju transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie
finansowej 2014 — 2020 (zatgcznik 3) przewiduje sie budowe bgdZz modernizacje takich
elementow Systemu Transportu Metropolitalnego (STM) jak:
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a. w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej:

budowa drogi S-6 Stupsk — Gdansk wraz z Obwodnicg Metropolitalng,

budowa drogi S-7 Warszawa — Gdansk, odcinki na terenie wojewddztwa
pomorskiego,

budowa mostu przez rzeke Nogat w Malborku wraz z dojazdami w ciggu
droginr22inr55,

Potfaczenie Portu Gdynia z siecig drég krajowych poprzez budowe odcinkéw
drég — Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trdjmiejskiej i Drogi Czerwonej
oraz przebudowe uktadu drogowego w bezposrednim sgsiedztwie Portu,

budowa obwodnicy Malborka w ciggu drogi nr 22,

przebudowa drdg wojewddzkich nr 222, 224 poprawiajgcych dostep do
autostrady Al,

przebudowa drég wojewddzkich nr 214, 216, 218, 221, 226, 501, 502
w korytarzu pétnocnym, w tym budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka
W ciggu drogi nr 214, obwodnicy Kartuz w ciggu drég nr 211, 224, 228,

budowa ul. Nowej Kielnienskiej w ciggu drogi nr 218,
realizacja Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej,

rozwdj podstawowego ukfadu ulic w Gdansku, Sopocie i Gdyni, w tym
budowa/przebudowa: ul. Nowe] Spacerowej z tunelem pod Pachotkiem
i Drogi Zielonej (od ul. Gospody do al. Hallera), wezta Kowale i wezta Szadoétki
na Obwodnicy Zachodniej Tréjmiasta, Trasy W-Z — etap od ul. Otominskiej
do granic Miasta Gdanska, wezta Srédmieécie — wiadukt Biskupia Gérka,
Nowej Kosciuszki, Nowej Bulonskiej Potnocnej, Nowej Bulonskiej
Potudniowej, Nowej Politechnicznej, Nowej Warszawskiej, Nowej
Jabtoniowej, Nowej Swietokrzyskiej, Jana z Kolna, Nowej Watowej, mostu
zwodzonego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 501 nad Martwg Wistg w
Gdansku-Sobieszewie, Nowej Weglowej, Chwarznienskiej, Unruga, Pik.
Dabka, 10-go Lutego-Dworcowa-Podjazd, Jana Nowaka Jezioranskiego,
Rdestowej z przedtuzeniem do Chwaszczyna, ul. Przelotowej w Gdyni.

rozwdj podstawowego uktadu ulic w innych miastach OM, w tym: trasa
dojazdowa do suchego portu w Zajgczkowie Tczewskim, tunel pod linig
kolejowa w ciggu ulicy Sikorskiego tgczgcy dwie czesci Pruszcza Gdanskiego,
przebudowa ,waskich gardet” na ulicach Starowiejska,
| Dywizji WP, Dagbrowskiego, Pomorska, Kosynierébw w Rumi, budowa
bezkolizyjnego wezta ,ZRYW” wraz z funkcjg Park&Ride w Wejherowie,

wspomaganie efektywnosci i wzrost bezpieczenstwa sieci drogowej, w tym:
rozbudowa systemu TRISTAR w OM, stosowanie srodkéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego, organizacja stref wytgczonych z ruchu samochodowego w
miastach OM.

b. w zakresie infrastruktury kolejowej:

poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni,
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poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu w Gdarsku,

prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trdjmiasto,
obejmujgcym linie 201 i 203, etap i ll,

prace na linii kolejowej C-E 65 odcinek Bydgoszcz — Tczew — odcinki w OM,
prace na linii kolejowej Nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk,

rewitalizacja linii kolejowej Nr 207 odcinek granica wojewddztwa — Kwidzyn
— Malbork,

rozwaj kolei aglomeracyjnej (SKM i PKM),
rewitalizacja linii kolejowej Nr 229 odcinek Lebork — teba,
zakup kolejowych zespotdw trakcyjnych do obstugi OM,

zmniejszenie lub eliminacja konfliktdw miedzy ruchem kolejowym
i drogowym na przejazdach kolejowych.

c. w zakresie infrastruktury wodnej:

Port Gdansk - modernizacja wejscia do portu wewnetrznego, uktadu
falochronéw ostonowych Portu Pdétnocnego, toru wodnego do Portu
Pétnocnego, portu wewnetrznego, budowa portu schronienia w Porcie
Pétnocnym, rozbudowa sieci kolejowej i drogowej w porcie Gdanisk,

Port Gdynia - budowa terminalu promowego w porcie Gdynia, pogtebienie
toru podejsciowego i akwendw, przebudowa nabrzezy, rozbudowa
terminalu paliwowego na falochronie, przebudowa wejscia potudniowego,
rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia,

budowa systemu GMDSS (ang. Global Maritime Distress and Safety System)
w administracji morskiej,

odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle (w ramach rewitalizacji
drogi wodnej E-70 i E-40),

modernizacja $luz zeglugowych na drodze wodnej Nogatu i Szkarpawy
i Martwej Wisty (element rewitalizacji drogi wodnej E-70 i E-40),

rozwdj drég wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego (kontynuacja),
budowa przekopu przez Mierzeje Wislang,

rozbudowa Portu Puck.

d. w zakresie transportu zbiorowego:

wdrozenie systemu zintegrowanego zarzadzania transportem publicznym
(autobusowym i kolejowym) z uwzglednieniem miast powiatowych jako
lokalnych weztow transportu publicznego, zmierzajgcego do wprowadzenia
wspdlnego biletu,

rozbudowa uktadu linii tramwajowych w Gdansku wraz z towarzyszaca
infrastrukturg drogowa,

zakup taboru transportu publicznego,

budowa, rozbudowa i modernizacja zajezdni transportu publicznego
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e dostosowanie infrastruktury transportu do potrzeb 0sdb
niepetnosprawnych,

e rozbudowa/modernizacja ukfadu linii trolejousowych w Gdyni i Sopocie
(w tym zastosowanie superkondensatoréw),

e integracja dynamicznej informacji o ustugach srodkéw transportu
zbiorowego w ramach systemu TRISTAR,

e ozywienia drég wodnych w Gdansku (kontynuacja) obstugujgcych linie
tramwaju wodnego,

e przebudowa i rozbudowa istniejgcej infrastruktury transportu publicznego,

e budowa/modernizacja weztdéw integracyjnych wraz z infrastrukturg
towarzyszacg i trasami dojazdowymi.

e. w zakresie infrastruktury rowerowej i pieszej
e system tras rowerowych dla OM,
e budowa zamiejskich regionalnych tras rowerowych,

e utworzenie systemu roweru metropolitalnego (spdjnego dla OM systemu
roweru publicznego i wypozyczalni rowerowych),

e budowa bezkolizyjnych przejsé dla pieszych (ktadki, tunele) i bezpiecznych
przejs¢ dla pieszych i na poziomie jezdni ze szczegdlnym uwzglednieniem
oséb o ograniczonej mozliwosci  ruchowej (osoby  starsze
i niepetnosprawne),

e przedsiewziecia wspierajgce realizacje planéw aktywnej mobilnosci
w miastach OM.

2.3 Formalno-prawne uwarunkowania
Europejskie i krajowe

Hierarchicznie, do dokumentdw ponadregionalnych, odnoszgcych sie w swych
zapisach do funkcjonowania transportu w OM nalezg:

1. Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010z dnia 22
wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy; Baltic-Adriatic Rail Freight Corridor
5 - Implementation Plan.

2. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. ustanawiajgce instrument ,t3gczac Europe”, zmieniajgce
rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzadzenia (WE) nr 680/2007
i (WE) nr 67/2010.

3. Baltic-Adriatic Core Network Corridor Study Final Report, European Commission,
December 2014.

4. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku).
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Nalezy zatozyé, ze niektdre priorytety ustalone dla okresu do 2020, bedg aktualne
w nastepnej dekadzie. Nalezg do nich (wg Regionalnego Programu Operacyjnego — O$
Priorytetowa 9 ,,Mobilnos¢”):

e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéow terytoridw,
w szczegoblnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

e Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw metropolitalnych,
regionalnych i lokalnych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Celem szczegdtowym tego priorytetu jest wzrost sprawnosci i bezpieczenstwa sieci
drogowej o charakterze ponadregionalnym i regionalnym, co ma przyczynié sie do
Scislejszego powigzania infrastrukturg drogowa najwazniejszych osrodkéw
miejskich z Tréjmiastem i weztami TEN-T, a takze miast powiatowych z o$rodkami
gminnymi.

e Rozwdjirehabilitacja systemdw transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan
stuzgcych zmniejszeniu hatasu. Celem szczegdétowym tego priorytetu jest poprawa
dostepnosci i sprawnosci systemu transportu kolejowego, a w nastepstwie tego
wzrost liczby przewozdéw regionalnym transportem kolejowym.

2.4 Koordynacja z dokumentami ponadlokalnymi
o horyzoncie czasowym do roku 2030

Rozwdj systemu transportu w OM do roku 2030 jest przedmiotem ustalen w kilku
dokumentach  programowo-planistycznych o  réznym  statusie formalnym
i formutowanych z punktu widzenia rézinych celdw. Spdjnos¢ tych ustalen jest
niezbedna dla kreowania uporzagdkowanego i jednolitego przekazu na temat tego,
w jakim kierunku powinien sie rozwija¢ System Transportu Metropolitalnego, jakie sg
potrzeby transportowe oraz rzeczywiste mozliwosci ich realizacji. Zapisy niniejszej
Strategii wymagajg szczegdlnej koordynacji z zapisami opracowan obowigzujgcych w
tym samym czasie, dla ktérego Strategia jest opracowana, do ktérych naleza:

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego wojewddztwa pomorskiego oraz Plan
Zagospodarowania Przestrzennego dla Obszaru Metropolitalnego Trdéjmiasta
(planowany termin przyjecia Planu — | kwartat 2016), ktéry formutuje kierunki
rozwoju infrastruktury transportowej OM z punktu widzenia tadu przestrzennego i
polityki przestrzennej wojewddztwa pomorskiego,

e Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030
(planowane przyjecie — pazdziernik 2015 r.), w ktoérej kierunki rozwoju systemu
transportu sg jednym z uwarunkowan dalszego rozwoju OM, co znajduje
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odzwierciedlenie w sposobie sformutowania wizji OM w roku 2030, a takze celow
dokumentu.

W wizji rozwoju OMG-G-S do 2030 r wskazywane sg nastepujgce cele:

= OM ma by¢ najwiekszym nadbattyckim zespotem portowym i weztem
logistycznym;

= metropolig przodujgca w jakosci i dostepnosci ustug publicznych w Polsce;

= krajowym liderem w zakresie wykorzystania mobilnosci aktywnej i
rozwigzan multimodalnych.

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu ,Mobilne Pomorze”,
Zarzgd Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2013,

e Strategia realizacji systemu tras rowerowych dla Gdanska (SR STER), Gdansk lipiec
2013,

e Zréwnowazony Plan Mobilno$ci dla Pruszcza Gdanskiego, Pruszcz Gdanski 2013 r.

e Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
wojewddztwa pomorskiego do roku 2025, Gdansk 2014,

e Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego dla miast Gdanska, Gdyni,
Tczewa, Wejherowa,

e Strategie rozwoju Portu Morskiego Gdansk, Portu Morskiego Gdynia, Portu
Lotniczego w Gdansku,

e Program Operacyjny Mobilny Gdansk, bedgcy czescig Strategii Miasta Gdanska do
2015 roku.

Dla innych opracowan i dokumentéw, w ktérych zmiany bedy wprowadzane

w najblizszych latach, zapisy niniejszej Strategii majg charakter rekomendacji. Dotyczy

to krajowej i regionalnej strategii rozwoju, studiow uwarunkowan i kierunkdow

zagospodarowania przestrzennego gmin OM oraz planéw zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego powigzanych z OM.



Rozdziat 3

Zasady 1 kierunki polityki
transportowej OM do roku 2030
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3. Zasady i kierunki polityki transportowej OM do
roku 2030

3.1 System transportowy i jego funkcje
metropolitalne — sfery wspoélpracy
metropolitalnej

Rola transportu w rozwoju spoteczno-gospodarczym OM zwieksza sie. Dotyczy to
zarowno transportu towardéw (gtdwnie do i z portéw morskich, firm produkcyjnych jak
i konsumentow) i transportu oséb (wykonujgcych codzienne podrdze obligatoryjne do
pracy i nauki oraz podréze rekreacyjne, turystyczne itp.). Wynika to z przeobrazen
przestrzennych, spoteczno-gospodarczych i zmian w srodowisku naturalnym, a takze
ze zmieniajagcych si¢ oczekiwan, preferencji i zachowan podréinych oraz
uzytkownikoéw i organizatoréw transportu.

System Transportu Metropolitalnego, poprzez zaspokojenie potrzeb transportowych
mieszkancéw i gosci oraz podmiotéw gospodarczych, powinien umozliwiaé realizacje
podstawowych funkcji metropolitalnych: politycznej, gospodarczej, kulturowej,
administracyjnej, edukacyjnej, naukowej, turystycznej, finansowej, informacyjnej itp.

System transportu definiowany jest takze, jako szeroko pojety proces przemieszczania
0s6b, tadunkéw za pomocg niezbednych srodkéw transportu, infrastruktury
transportowej i systemu organizacyjnego. Biorgc to pod uwage przyjeto, ze System
Transportu Metropolitalnego bedzie:

1. Obstugiwat przemieszczenia realizowane na Obszarze Metropolitalnym:
a) przewozy towarowe: do i z portéw w Gdansku i w Gdyni, do zaktadéw
produkcyjnych oraz dla realizacji potrzeb konsumpcyjnych mieszkancow,
b) podréze pasazerskie: codzienne podrdze obligatoryjne mieszkancow OM
(podréze z domu do miejsc pracy i nauki), podrdzie turystyczne gosci
i rekreacyjne mieszkaricow OM oraz pozostate podrdze nieobligatoryjne
(zwigzane z zakupami, wizytami w urzedach, w placéwkach stuzby zdrowia,
placowkach kulturalnych itp.).
2. Obstugiwat nastepujgce rodzaje podrdzy realizowanych na OM:
a) podrdze tranzytowe, tj. podrdze realizowane przez obszar OM,
b) podréze zewnetrzne tj. podréze z lub do OM,
c) podrdze metropolitalne, tj. podréze miedzygminne realizowane na OM,
d) podrdze lub przemieszczenia lokalne (gminne), te ktére sg elementem taricucha
podrdézy metropolitalnych.

System Transportu Metropolitalnego wpisuje sie w sie¢ powigzan wewnetrznych
i zewnetrznych obszaru, wynikajgcych z realizowanych funkcji metropolitalnych. W
tym kontekscie efektywnos¢ systemu transportowego zdeterminuje szanse
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i mozliwosci rozwoju OM oraz jego konkurencyjnosc. Poprawe efektywnosci systemu
transportowego bedzie mozna osiggnaé poprzez:

1. Racjonalne wykorzystanie $rodkéw transportu w przewozach i podrdzach
metropolitalnych i ponadmetropolitalnych, miedzy innymi poprzez stosowanie:
a) w przewozach towarow:

e do iz portédw morskich i zaktadow przemystowych: srodkdw transportu
kolejowego i rurociggowego jako podstawowych, a samochoddéw i zeglugi
srédlgdowej jako uzupetniajgcych srodkéw transportu,

e do zaktaddw produkcyjnych i punktéw konsolidacyjnych srodkdw transportu
kolejowego i samochodowego (ciezarowego), a do dalszej dystrybucji
towaréw w miastach lekkich samochodoéw ciezarowych
i dostawczych,

b) w podrdzach oséb:

e w podrdzach szybkich i na duze odlegtosci (w tym w podrdzach
zewnetrznych): transportu kolejowego i lotniczego oraz indywidualnego
transportu samochodowego,

e w podrdzach czestych i na $rednie odlegtosci: transportu kolejowego
(regionalnego i metropolitalnego), regionalnego transportu autobusowego
oraz indywidualnego transportu samochodowego,

e w podrézach miejskich i na krétkie odlegtosci: srodkéw miejskiego
transportu zbiorowego i rowerdw, wyjgtkowo samochodu,

e w podrézach lokalnych i przemieszczeniach krétkich (np. do weztéow
integracyjnych i przystankéw transportu zbiorowego): przemieszczen
pieszych, rowerem, pojazdami transportu zbiorowego i srodkami transportu
indywidualnego (podwozenie).

2. Budowe spdjnej sieci i zapewnienie dobrych standardéw infrastruktury
transportowej, miedzy innymi poprzez:

a) budowe brakujgcych lub modernizacje zdegradowanych odcinkdéw sieci
transportowe], podnoszgcych istotnie (skokowo) ich sprawnosé¢ i warunki
ruchu, a takze mozliwosci obstugi transportowej portéw, obszaréw
przemystowych i ustugowych oraz dojazdéw do rdzenia OM,

b) budowe i modernizacje transportowych weztéw integracyjnych i punktéw
konsolidujgcych umozliwiajgcych integracje transportu metropolitalnego,
z zapewnieniem odpowiednich standarddw,

¢) budowe lub modernizacje brakujgcych potgczen i sieci drdg, tras rowerowych
i ciggow pieszych zapewniajgcych dobrg obstuge integracyjnych weztéw
transportowych lub przystankdw zintegrowanych,

d) zapewnienie standardéw bezpieczenstwa i ograniczenie negatywnego wptywu
na srodowisko budowanych lub modernizowanych elementéw infrastruktury
transportowej.
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3. Rozwéj nowoczesnych i zawansowanych systemdOw zarzadzania i organizacji

transportu metropolitalnego, miedzy innymi poprzez:
a) zastosowanie systemu priorytetéw dla pojazdéw transportu zbiorowego,
b) organizacje systemu zarzgdzania transportem metropolitalnym,
c) wdrozenie Inteligentnych Systemdéw Transportu, umozliwiajgcych stosowanie
nowoczesnych, innowacyjnych i zaawansowanych metod zarzgdzania ruchemi
przewozami.

Wspotpraca samorzaddéw tworzagcych OM  w zakresie ksztattowania systemu
transportowego bedzie obejmowac:

uchwalenie wspdlnej dla catego OM strategii rozwoju transportu;

koordynacje proceséw planowania transportu, zwtaszcza w zakresie lokalizacji
infrastruktury transportowej i rozwoju poszczegdlnych podsystemow;

koordynacje proceséw zarzadzania ruchem, w pierwszej kolejnosci w obszarze
rdzenia OM i w dalszej kolejnosci w obszarach stanowigcych jego otoczenie;

koordynacje realizacji inwestycji transportowych;

prowadzenie kompleksowych badan transportowych (popyt, ruch, zachowania
transportowe mieszkaicéw i podmiotéw gospodarczych, preferencje
transportowe) w obszarze metropolitalnym;

integracje transportu publicznego (miejskiego i regionalnego), obejmujacg sfere
taryfowo-biletowg, koordynacje rozktaddéw jazdy, unifikacje standardéw obstugi
pasazerskiej w dostosowaniu do potrzeb transportowych i popytu;

realizacje koncepcji integracji organizacyjnej transportu publicznego.

3.2 Pozadane cechy systemu transportu

Wspotczesnie, oczekiwania wzgledem systemoéw transportu majg ustalony charakter,
natomiast z dekady na dekade zmienia sie ranking znaczenia w zestawie takich cech
systemu jak:

sprawnos¢;
bezpieczenstwo;
integracja;
niskoemisyjnos¢;

innowacyjnosé.

Nalezy zatozy¢, ze do roku 2030 szczegdlne znaczenie bedg miaty te cechy ktére
bezposrednio majg zwigzek z ochrong zdrowia i zycia.
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O sprawnosci systemu transportowego w OM decydowac¢ beda:

planowanie przestrzenne sprzyjajgce ograniczaniu potrzeb transportowych
wewnatrz OM;

zdolno$¢ do petnej realizacji potrzeb transportowych uktadu gospodarczego,
w tym portow, w pierwszej kolejnosci poprzez wzrost udziatu przewozéw
intermodalnych;

zmniejszenie ucigzliwosci transportu tadunkow dla mieszkaricdw i srodowiska
poprzez wzrost wykorzystania dostaw z wykorzystaniem centréw logistycznych
zlokalizowanych na obrzezu OM i miejskich centréw konsolidacji;

niezawodnos$é, uzyskana poprzez wprowadzanie i rozbudowe inteligentnych
systemoOw zarzgdzania ruchem i nowoczesne instrumenty zarzgdzania faricuchami
dostaw;

wzrost elastycznosci w realizacji potrzeb przewozowych poprzez rozwdj oferty
transportu zbiorowego, integracje i w rezultacie podniesienie jego
konkurencyjnosci w stosunku do transportu indywidualnego;

utrzymanie zatozonego udziatu transportu zbiorowego w przewozach
pasazerskich;

dazenie do co najmniej utrzymania obecnych parametréw obstugi transportowej
OM: predkosci komunikacyjnej wewnagtrz OM, dostepnosci wewnetrznej
i zewnetrznej OM, bezpieczeristwa ruchu;

skuteczne i efektywne zarzadzanie transportem.

Bezpieczenstwo w transporcie w OM osigga¢ mozna poprzez:

ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikdw ruchu, gtéwnie poprzez
informowanie, edukowanie, zarzadzanie predkoscig i nadzor;

ochrone pieszych i rowerzystow;
budowe i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury transportowej;

objecie sieci ulic lokalnych strefowym uspokojeniem ruchu (maks. dopuszczalna
predkosé pojazddw nie wyzsza niz 30 km/h);

rozwaj systemu zarzadzania bezpieczeistwem transportu, w tym upowszechnianie
narzedzi oddziatywania na bezpieczedstwo ruchu drogowego (oceny, audyty,
inspekcje).

Integracja systemu transportowego w OM zostanie zapewniona poprzez:

integracje wewnetrzng transportu zbiorowego (drogowego, kolejowego), przede
wszystkim w aspekcie taryfowo-biletowym i funkcjonalnym, poprzez koordynacje
rozktadow jazdy réinych rodzajow transportu zbiorowego, budowe weztdw
i przystankéw przesiadkowych i organizacje przesiadek;



N7

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 25

integracje transportu zbiorowego i indywidualnego (rowerowego, realizowanego
pieszo oraz wtasnymi samochodami osobowymi, motocyklami i motorowerami),
poprzez budowe parkingdw P&R (Park&Ride), B&R (Bike&Ride), K&R (Kiss&Ride);

spdjnos¢ w realizacji polityki parkingowej, w pierwszej kolejnosci w obszarze
rdzenia OM, poprzez stosowanie ujednoliconych zasad tworzenia stref parkowania
i ograniczania parkowania i postoju oraz pobierania opfat parkingowych;
rozszerzanie zasiegu przestrzennego funkcjonowania ITS;

maksymalne wykorzystanie istniejacych systeméw ITS dla uprzywilejowania
pojazddw transportu zbiorowego.

Niskoemisyjnos¢ systemu transportowego OM bedzie realizowana poprzez:

rozwdj trakcji elektrycznej w transporcie pasazerskim (kolej, tramwaje, trolejbusy);

wprowadzanie elektrobuséw do obstugi nowych tras w transporcie zbiorowym
i zastepowanie obecnych autobuséw pojazdami niskoemisyjnymi i zeroemisyjnymi,
np. elektrobusy, autobusy z silnikami EURO VI itp.;

rozwdj infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych, w tym samochoddw osobowych;

rozwdj infrastruktury rowerowej i systeméow rowerdw metropolitalnych (in.
miejskich, publicznych);

tworzenie miejskich ,pobliskich stref dostaw” na obrzezach obszardow z zakazami
wjazdu pojazdéw z silnikami wysokopreznymi, umozliwiajgcymi realizacje dostaw
w tych obszarach pojazdami elektrycznymi;

wprowadzenie ograniczen w ruchu dla pojazdéw z silnikami wysokopreznymi
niespetniajgcymi norm czystosci spalin;

zwiekszenie udziatu niezmotoryzowanych form przemieszczania sie.

Innowacyjnos¢ systemu transportowego OM bedzie wspierana poprzez:

wdrazanie nowoczesnych technologii z zakresu infrastruktury, urzadzen i srodkéw
transportu, organizacji i zarzadzania transportem;

rozwdj placowek naukowo-badawczych zajmujgcych sie transportem oraz
intensyfikacje ~ wspodtpracy miedzy naukg, a zarzadami transportu
i przedsiebiorstwami transportowymi.
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3.3 Oczekiwane efekty w zakresie
metropolitalnych uslug transportowych

System transportowy bedzie oddziatywat na dostepnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng
OM, mobilnos¢ mieszkancow i oséb przyjezdzajacych z zewngatrz metropolii, spdjnosc
catego OM, poprzez wprowadzanie rozwigzan zdeterminowanych przede wszystkim
funkcjonalnoscig i przetamujacych bariery formalne wyznaczone poprzez granice
administracyjne poszczegdlnych obszaréow (gmin), konkurencyjnos¢ OM jako catego
obszaru w skali regionalnej i miedzynarodowej oraz konkurencyjno$¢ metropolitalnego
systemu transportowego poprzez zwiekszenie mozliwosci wyboru sposoboéw realizacji
procesu przemieszczania proekologicznymi srodkami transportu.

Zaktada sie wzrost dostepnosci wewnetrznej OM poprzez integracje transportu
zbiorowego i usprawnienie jego funkcjonowania przy wykorzystaniu ITS
i wprowadzaniu priorytetéow dla pojazdéw tego transportu. Dostepnos¢ wewnetrzna
OM dla uzytkownikéw transportu indywidualnego bedzie realizowana poprzez
integracje z transportem zbiorowym, bedzie takie rdznicowana poprzez
wprowadzanie stref o zrdznicowanej dostepnosci dla samochodéw osobowych,
w tym parkowania. Rozwdj infrastruktury transportowej bedzie uwzgledniat
koniecznos¢ utrzymania zatozonego dla poszczegdlnych stref OM podziatu zadan

przewozowych pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym. Wozrost
dostepnosci bedzie realizowany takze poprzez rozbudowe infrastruktury dla
rowerzystow i systeméw organizacji ruchu rowerowego, w tym roweréw

metropolitalnych.

Zaktada sie wzrost dostepnosci zewnetrznej OM poprzez rozwdj bezposrednich
potgczen lotniczych, kolejowych duzych predkosci i drogowych (autostrady, drogi
ekspresowe) z innymi metropoliami. Wzrost ten bedzie realizowany poprzez
rozbudowe i usprawnienia krajowej infrastruktury transportowej o podwyzszonych
standardach.

Rozwdj systemu transportowego OM bedzie sprzyja¢ zrownowazonej mobilnosci,
zachecajgc do zmian zachowan mieszkancow i oséb przyjezdzajgcych do metropolii,
poprzez wspieranie rozwoju ustug transportu zbiorowego, rowerowego i budowe stref
ruchu pieszego oraz ustug przewoznikéw towarowych poprzez budowe infrastruktury
i organizacje ruchu, zaktadajagcg wykorzystywanie intermodalnych technologii
przewozu.

Spojnos¢ OM bedzie pogtebiana poprzez tworzenie wspdlnych dla catego obszaru
rozwigzan w zakresie polityki transportowej, przestrzennej i inwestycyjnej w zakresie
budowy infrastruktury transportowej, wprowadzanie jednolitych rozwigzan
funkcjonalnych dotyczacych transportu zbiorowego oraz organizacji i zarzadzania
ruchem drogowym.



2 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 27

Cechy systemu transportowego OM decydowaé bedg o jego konkurencyjnosci, przede
wszystkim jako czynnika rozwoju funkcji metropolitalnych tj. lokalizacji inwestycji
gospodarczych, naukowych, kulturalnych i spotecznych. Aspekt konkurencyjnosci
stanowi¢ bedzie takze priorytet okreslajacy kierunki rozwoju poszczegdlnych
podsystemoéw, w tym zwitaszcza transportu zbiorowego i innych podsystemoéw
sprzyjajacych realizacji polityki zrownowazonego rozwoju. W tym kontekscie dziatania
zwigzane z budowg, rozbudowa i modernizacjg infrastruktury transportowe;j
organizacji  funkcjonowania  poszczegdlnych  podsysteméw  transportowych
podporzgdkowane zostang zasadzie rozszerzania mozliwosci wyboru realizacji potrzeb
przewozowych, w sposéb zwiekszajgcy udziat proekologicznych srodkdéw transportu.

3.4 Zarzadzanie mobilnosScia

Przeprowadzone analizy i studia diagnostyczne wskazujg na niekorzystne tendencje
w funkcjonowaniu i rozwoju transportu w OM do 2030 r., charakteryzujgce sie:

e zwiekszeniem dtugosci podrézy w rezultacie zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym obszaru metropolitalnego (wynikajagcym z pogtebiajgcego sie
procesu suburbanizacji);

e wzrostem udziatu samochoddéw osobowych w realizacji podrézy w rdzeniu
metropolii oraz z i do rdzenia metropolii.

W celu ztagodzenia sity negatywnego oddziatywania funkcjonowania i rozwoju
systemu transportowego na otoczenie nalezy podjg¢ dziatania, majace na celu
ograniczenie skali opisanych trendéw, zmierzajgce do:

e ograniczenia popytu na podréze lub ich dtugosci;

e racjonalnego wykorzystania srodkéw transportowych w przewozach i podrdzach
ponadmetropolitalnych, metropolitalnych i gminnych przy ustalonym popycie na
podroze.

Ograniczenie popytu na podréze stanowi podstawe zarzadzania mobilnoscia.
Gtéwnymi dziataniami wykorzystywanymi tutaj sg dziatania planistyczne i zarzagdzenie
mobilnoscig.  Narzedzia  planistyczne  umozliwiajg  zredukowanie  potrzeb
transportowych (w tym ograniczenie liczby podrdzy i ograniczenie dtugosci podrozy),
poprzez stymulowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego. W tym celu
pozadana jest integracja procesu planowania i rozwoju przestrzennego z procesem
planowania i rozwoju systemu transportowego. Zarzgdzenie mobilnoscig w zakresie
ograniczenia popytu to przede wszystkim przygotowanie i wdrazanie planéw
mobilnosci oraz promowanie nowej kultury mobilnosci.

Racjonalizacja wykorzystania srodkow transportu wymaga:

e stworzenia warunkéw do podejmowania racjonalnych  wyboréw
transportowych poprzez rozwdj infrastruktury transportowej umozliwiajgcej
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efektywng realizacje podrézy wybranym Srodkiem transportu oraz
pozwalajgcej na sprawne tgczenie Srodkéw transportu w realizacji tancucha
podrdzy intermodalnych,
e zarzadzenia mobilnoscia ukierunkowanych na ksztattowanie postaw
transportowych sprzyjajgcych racjonalnym wyborom transportowym
Zarzadzenie mobilnoscig poprzez dziatania zarzadcze wtadz samorzadowych oraz
zmiane indywidualnych zachowan transportowych przyczynia sie do ograniczenia
popytu a tym samym do zwiekszenia sprawnosci i bezpieczenstwa systemu
transportowego oraz obnizenia ucigzliwosci dla sSrodowiska.

3.5 Strefowe podejscie do polityki transportowej
w OM

Realizacja poszczegdlnych elementéw polityki transportowej — polityk czastkowych,
odnoszacych sie do wybranych obszaréw funkcjonowania transportu charakteryzowac
beda, z jednej strony, kompleksowos¢ podejscia problemowego (polegajacego na
uwzglednianiu wzajemnego oddziatywania na siebie poszczegélnych polityk
czgstkowych — dotyczgcych transportu zbiorowego, ograniczen w ruchu, polityki
parkingowej, edukacji, zarzadzania mobilnoscia itp.) i przestrzennego
(uwzgledniajgcego  wykraczanie  oddziatywania  transportu  poza  granice
poszczegblnych gmin) oraz z drugiej, konieczno$¢ rdznicowania intensywnosci
w doborze poszczegdlnych instrumentdéw polityki transportowej w zaleznosci od stref,
wyodrebnionych w ramach OM na podstawie kryteriéw intensywnosci wystepowania
poszczegdlnych zjawisk (np. natezenia ruchu drogowego, udziatu transportu
zbiorowego w przewozach, liczby Zzrddet i celéw ruchu skoncentrowanych na danym
obszarze itp.). W tym kontekscie wyodrebniono trzy strefy
w ramach OM:

e rdzen OM, ktdrg tworzg miasta: Gdansk, Gdynia i Sopot;

e strefa podmiejska silnej suburbanizacji, ktérg tworzg gminy sgsiadujgce
z rdzeniem w powiatach puckim, wejherowskim, kartuskim i gdanskim oraz pas
zurbanizowany Rumia—Reda—Wejherowo;

e strefa zewnetrzna, ktére tworzg pozostate gminy OM.

Poszczegdlne strefy charakteryzowac sie beda:

e odmienng rolg transportu zbiorowego w obstudze i w zwigzku z tym innym
udziatem tego transportu w podziale zadan przewozowych;

e stosowaniem zrdznicowanych narzedzi ksztattowania dostepnosci dla
samochoddéw osobowych (zakazy i ograniczenia wjazdu, liczba miejsc postoju,
parkowania, organizacja parkingdw i miejsc postojowych, odptatnosé za dostep do
obszaru i miejsc parkingowych);
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e odmienng lokalizacjag okreslonych elementow infrastruktury transportowej
(weztéw i przystankéw przesiadkowych transportu zbiorowego, parkingéw P&R,
B&R, K&R, centréow logistycznych, w tym miejskich centréw konsolidacji i tzw.
pobliskich stref dostaw, zatoczek zatadunkowo-wytadunkowych itp.).

Powyzszy podziat wynika z zapiséw projektu Strategii Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030, natomiast w STIM postuzono sie podziatem na
dwie strefy: rdzen OM i pozostate obszary (faczac w tym pojeciu strefe podmiejska i
strefe zewnetrzng).

3.6 Racjonalizacja procesu inwestycyjnego

Procesy inwestycyjne w OM do 2030 r. powinny by¢ podporzgdkowane zasadom
racjonalnosci, tj. wykonalnosci, analizy kosztow i korzysci (z uwzglednieniem analiz
oddziatywania na srodowisko naturalne i spoteczne oraz odpowiedniej kolejnosci
zdeterminowanej: pilnoscig realizacji okreslonych inwestycji, okreslong wptywem
danej inwestycji na sprawnosc¢ funkcjonowania systemu transportowego OM lub danej
strefy, znaczeniem dla realizacji celéw zréwnowazonej mobilnosci i zakresem
wykraczajgcym poza obszar danej gminy.

Przewidziane do realizacji niezbedne inwestycje transportowe w OM, z racjonalnego
punktu widzenia, wymagajg doboru takiego zakresu popartego analizami
i prognozami przewozéw, by w perspektywie kilkunastu lat od jej zakoriczenia nie
zaistniata potrzeba ponownych inwestycji polepszajgcych sprawnosc i niezawodnosc.
Ponowienie procesu budowlanego — nawet jezeli dotyczy polepszenia funkcjonowania
uktadu transportowego — niesie za sobg niewspoétmiernie wyzsze koszty i utrudnienia,
jak rowniez niekorzystny odbiér spoteczny.

Zakres inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy infrastrukturalne
i systemy transportowe zwigzane z inwestycjg podstawowg, tzn. z przebudowg drogi
muszg byé zwigzane przebudowy skrzyzowan, urzadzen dla transportu zbiorowego
oraz chodnikdéw i drég rowerowych; z remontem lub modernizacja linii kolejowej musi
by¢ zwigzana przebudowa systemu sterowania, oraz elementéw wptywajacych na
bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych, peronach itp. W kazdym
przypadku zakres inwestycji powinien obejmowaé réwniez elementy systemow
towarzyszgcych infrastrukturze transportowej: sanitarng, kanalizacyjng, wodociggowag,
telekomunikacyjng, energetyczna.

Kolejno$¢ realizacji inwestycji musi uwzglednia¢ przepustowos¢ korytarza
transportowego, ktérego inwestycja dotyczy. Jednoczesna realizacja kilku
przedsiewzie¢ (np. kolejowych i drogowych) w jednym korytarzu transportowym moze
doprowadzi¢ do drastycznego spadku sprawnosci takiego uktadu transportowego.
Wskazane jest by realizacja inwestycji nowych (budowa nowych linii i odcinkéw toréw
kolejowych, budowa nowych drég) poprzedzata inwestycje
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w infrastrukture juz istniejagcg w tym samym korytarzu, aby umozliwi¢ alternatywny
sposdb poruszania sie. Dostepne  technologie powinny umozliwia¢ sprawne
przeprowadzenie inwestycji i zapewnienie jej przejezdnosci w jak najkrétszym czasie.

Dla inwestycji realizowanych w OM, gdzie turystyka ma kluczowe znaczenie
w gospodarce regionalnej szczegdlng wage nalezy rdwniez odnies¢ do sezonowosci
realizacji inwestycji. Przedsiewziecia, ktorych realizacja ma zwigzek z dostepnoscia
obszaréw turystycznych powinny by¢ prowadzone poza sezonem letnim lub
prowadzone w tym czasie w zakresie nie ograniczajgcym dostepnosci regionalne;j.
Z kolei inwestycje nie wptywajgce na ruch turystyczny moga by¢ prowadzone bez
wskazywania na konkretng pore roku.



Rozdzial 4

Mozliwe scenariusze 1 warianty

rozwoju systemu do roku 2030



4. Mozliwe scenariusze i warianty rozwoju systemu do
roku 2030

4.1 Zintegrowane scenariusze rozwoju

transportu

Identyfikacja mozliwych scenariuszy rozwoju transportu w OM wymaga przyjecia
kryterium umozliwiajgcego poréwnanie tych scenariuszy. W przypadku transportu
towarowego takim kryterium jest dostepnos¢ do portéw, zaktadéw przemystowych
i miejsc konsolidacji towaréw konsumpcyjnych oraz sprawnos$¢ dojazdowa sieci
transportowe] do tych obszaréow. W przypadku transportu pasazerskiego kryterium
takim jest podziat modalny podrézy, oznaczajacy udziat poszczegdlnych srodkow
transportu w podrdzach oséb. Zasadniczy wptyw na ten podziat majg dwa czynniki:
sytuacja spoteczno-ekonomiczna spoteczenstwa i skutecznos$é polityki transportowej
w realizacji celéw zréwnowazonego rozwoju.

Sytuacja spoteczno-gospodarcza okresla poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego w
syntetyczny sposdb mierzony wielkosciag PKB, a wyrazajgcy rozwdj demograficzny
(liczba mieszkancow), gospodarczy i motoryzacyjny OM. Przyjeto dwa poziomy
rozwoju spoteczno-gospodarczego OM, okreslane jako:

e zta sytuacja spoteczno-gospodarcza, oznaczajgca niewielki spadek liczby
mieszkanncéw w OM do roku 2030, maty wzrost lub stagnacje PKB oraz maty
przyrost liczby samochoddw osobowych,

e dobra sytuacja spoteczno-gospodarcza, oznaczajgca niewielki wzrost liczby
mieszkarnicow w OM w roku 2030, duzy wzrost PKB oraz duzy wzrost liczby
samochoddéw osobowych.

Skutecznos¢ polityki transportowej oznacza mozliwos¢ zastosowania przez wtadze
samorzgdowe i zarzady drdg i transportu narzedzi zarzgdzania mobilnoscia:
stymulujgcych racjonalne zachowania transportowe mieszkancéw, racjonalne
korzystanie ze srodkdéw transportu w podrézach, skuteczne i efektywne zarzadzanie
ruchem i przewozami.

Przyjeto dwa poziomy skutecznosci stosowania narzedzi polityki transportowe;j
w OM:

e mata skuteczno$¢ oznacza praktycznie brak mozliwosci (politycznych lub
finansowych) stosowania restrykcyjnych i niepopularnych narzedzi polityki
transportowe] ograniczajgcych mozliwo$é dostepu samochodem do obszaréw
centralnych itp.,

e duza skuteczno$¢ - oznacza duze mozliwosci (polityczne, finansowe lub
organizacyjne) stosowania restrykcyjnych i niepopularnych narzedzi polityki
transportowe] ograniczajgcych mozliwo$é dostepu samochodem do obszaréw
centralnych itp.,
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Przy takim zatozeniu wyrdzni¢ mozna cztery scenariusze rozwoju transportu
pasazerskiego na Obszarze Metropolitalnym (tabl. 4.1): scenariusz stagnacji, scenariusz
pro motoryzacyjny, scenariusz restrykcyjny i scenariusz  zréwnowazony.
W przypadku transportu towarowego we wszystkich analizowanych scenariuszach
zatozono sprawny dojazd do portéw, obszaréw przemystowych i centréw konsolidacji
towaréw konsumpcyjnych.

iai 4.1. Uktad scenariuszy rozwoju transportu na OM

Czynniki Sytuacja spoteczno-ekonomiczna mierzona
oddziatywania poziomem PKB
na scenariusze Aa dobra
= .
> 2 . . Scenariusz
T © Scenariusz stagnacji .
o = 1S promotoryzacyjny
Q o
Q =
\8 s
<
S e
.g g 3 Scenariusz Scenariusz
> . s, .
7 © restrykcyjny zrownowazony

x Zta sytuacja spoteczno-ekonomiczna, ktorej towarzyszy spadek liczby mieszkarncow,
maty wzrost PKB, maty wzrost liczby samochodéw osobowych bedzie powodowat,
maty wzrost ruchliwosci mieszkancéw, niekorzystne warunki funkcjonowania
przedsiebiorstw transportu zbiorowego oraz niski standard Jednakze, gorszy dostep
ekonomiczny do s$rodkéw transportu indywidualnego moze zwiekszyé udziat
transportu zbiorowego w podrdzach (lepsza dostepnosé ekonomiczna) w rdzeniu OM
i strefie podmiejskiej OM.. Natomiast brak lub zta jako$¢ ustug transportu zbiorowego
w pozostatych strefach spowoduje zwiekszenie udziatu samochodu osobowego
w podrézach.

/ Dobra sytuacja spoteczno-ekonomiczna, ktérej towarzyszy wzrost liczby
mieszkancédw, duzy wzrost PKB i duza mozliwos¢ wzrostu liczby samochodéw
osobowych bedzie powodowaé, wzrost ruchliwosci mieszkancoéw, chec
wyprowadzania sie z rdzenia OM do strefy podmiejskiej, korzystne warunki rozwoju
funkcjonowania przedsiebiorstw transportu zbiorowego oraz duze mozliwosci
poprawy standardu ustug transportowych. Dobry dostep ekonomiczny do $rodkéw
transportu  indywidualnego moze spowodowaé, wieksze zainteresowanie
indywidualnym transportem samochodowym w podrdzach (lepsza dostepnosé
ekonomiczna), co spowodowa¢ moze mniejszy udziat transportu zbiorowego
i alternatywnych srodkéw transportu w podrdzach. Dlatego istotna w tym przypadku
bedzie rola polityki transportowe;j i skuteczno$é uzytych narzedzi. W tym przypadku
bedg wystepowaé duze mozliwosci zastosowania szerokiej gamy narzedzi polityki
transportowe;j.
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Mata skutecznos¢ stosowanych narzedzi polityki transportowej prowadzi¢ moze do
mato istotnych zmian w strukturach przewozéw lub tez przy duzych srodkach
inwestycyjnych do rozwoju infrastruktury transportowej stuzgcej gtdwnie transportowi
indywidualnemu.

Duza skutecznos¢ stosowania narzedzi polityki transportowej umoizliwia
wprowadzanie istotnych ograniczen dla transportu indywidualnego, a takze
w zaleznosci od dostepnych Srodkéw finansowych, wprowadzanie wysokiej jakosci
rozwigzan alternatywnych, konkurencyjnych dla transportu indywidualnego. Analizy
wskazujg, ze intensywny rozwdj infrastruktury transportowej, w tym stuzgcej
transportowi zbiorowemu, bez ograniczen dostepnosci dla transportu indywidualnego
nie jest w stanie istotnie zwiekszyé udziatu transportu zbiorowego
w podrézach.

Jednym z istotnych narzedzi wptywajacych na rozwdj systemu transportu, a co za tym
idzie na wzrost wielkosci i poprawe jakosci przewozéw towarowych i pasazerskich sg
dziatania inwestycyjne. W analizowanych scenariuszach przyjeto wszystkie inwestycje
zaproponowane Ww Programie Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego
w perspektywie finansowej 2014 — 2020 (szczegétowy wykaz przedstawiono
w zafaczniku 3) oraz nowe inwestycje istotne do rozwoju STM do roku 2030
(przedstawione w zataczniku 5, tabl. 3.7). Wiekszos¢ z przedstawionych tam inwestycji
uzasadnia sie ze wzgledu na znaczng wielko$¢ przewozéw towarowych
i pasazerskich, natomiast czes$¢ z nich) wymaga jeszcze szczegdétowego uzasadnienia na
podstawie studiéw wykonalnosci.

4.2 Ocena scenariuszy rozwoju STM

Szczegdtowa analiza wptywu poszczegdlnych scenariuszy na funkcjonowanie systemu
transportu i podziat zadan przewozowych, przeprowadzona za pomocg opracowanego
dla potrzeb niniejszej Strategii modelu transportowego dla OM (charakterystyke
szczegbtowg autorskiego Modelu podrézy dla Obszaru Metropolitalnego
przedstawiono w zatgczniku 4), a analiza przedstawiona w zataczniku 5 (Analizy
mozliwosci rozwoju systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego) pozwolita na
porownanie skutkéw rozwoju systemu transportowego wg poszczegdlnych
scenariuszy. Analizy przeprowadzono z uwzglednieniem:

e podrézy metropolitalnych na catym OM,

e wszystkich podrézy:
o dla catego obszaru OM,
o dlardzenia OM.

Z punktu widzenia niniejszej Strategii, system transportu metropolitalnego (STM)
powinien zapewnia¢ obstuge podrdzy metropolitalnych i ponadmetropolitalnych.
Podréze metropolitalne (miedzygminne w ramach OM) stanowig obecnie 24 %
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wszystkich podrozy w OM, a podréze ponadmetropolitalne tylko 3 % ogdétu podroézy
(rys. 4.1).

Rodzaje podrézy

%
8% .
m Zewnetrzne do rdzenia
m Zewnetrzne do pozostatych gmin
Metropolitalne w rdzeniu
= Metropolitalne do rdzenia
m Metropolitalne do pozostatych gmin

B Gminne w rdzeniu

B Gminne w pozostatych gminch

Rys. 4.1. Udziat wybranych rodzajow podrdézy wykonywanych na OM — stan w 2014 r..

Zrédto: Opracowanie wtasne

Aktualnie szacuje sie (na podstawie badan z roku 2014 roku), ze na Obszarze
Metropolitalnym srednio w dobie wykonuje sie ok. 3,4 mln podrézy, w tym prawie 0,8
min podrdzy metropolitalnych i ponad 0,1 min podrézy ponadmetropolitalnych
(gtownie do rdzenia OM), natomiast prawie 2,5 min to podrdze gminne (rys. 4.2).
Gtéwnymi celami podrdézy zewnetrznych i miedzygminnych jest rdzen OM (rys. 4.3).

Prowadzone zatem przez Zarzagd OM dziatania i programy strategiczne powinny by¢
nastawione na obstuge podrézy metropolitalnych oraz w uzgodnieniu
i wspodtdziataniu z krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi zarzgdami transportu
i drég takie podrdzy ponadmetropolitalnych. Natomiast w przypadku podrézy
gminnych ich obstuga lezy w kompetencjach samorzaddéw lokalnych, zatem Zarzad
OMG-G-S moze tylko wptywac na ich realizacje w sposéb posredni, poprzez ustalanie
jednolitych dziatan, standardéw i przyktadéw dobrej praktyki.
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Rys. 4.2. Liczba wybranych rodzajow podrdzy wykonywanych w ciggu doby na OM - stan w 2014 r
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Rys. 4.3. Wigzba podrozy miedzy powiatowych wykonywanych w ciggu doby wewngtrz OM — prognoza na 2030

rok.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Syntetyczne wyniki analiz w postaci przewidywanego podziatu zadan przewozowych
pomiedzy poszczegdlne srodki transportu przedstawiono na rysunku 4.4.
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Rys. 4.4 Przewidywany podziat modalny podrdézy dla poszczegdlnych scenariuszy rozwoju STM oraz wybranych
rodzajow podrézy w OM w 2030 roku.
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Scenariusz stagnacji. W scenariuszu tym zatozono zf3 sytuacje spoteczno
-gospodarczg, ktéra moze wystgpi¢ na OM, co spowoduje ograniczone mozliwosci
rozwoju sieci transportowej oraz brak mozliwosci stosowania narzedzi polityki
transportowej. Uwarunkowania takie mogg spowodowaé kontynuacje obecnych
zachowan transportowych: zwiekszenie uzywania samochoddw osobowych
w podrdzach obligatoryjnych (z 66 do 67% udziatu w podrézach metropolitalnych
i z44 — 47 % na obszarze OM), zwiekszenie zattoczenia tras dojazdowych do obszaréw
rdzenia OM i strefie podmiejskiej OM, wzrost czasu podrézy, obnizenie komfortu
podrézy, obnizenie poziomu bezpieczedstwa i zwiekszenie negatywnego
oddziatywania transportu na Srodowisko, natomiast zwiekszenie wykorzystania
samochodu osobowego w pozostatych strefach (z 42 do 43 % w rdzeniu OM).

Scenariusz promotoryzacyjny — W scenariuszu tym zatozono rozwdj sieci drogowej
w szerokim zakresie przy minimalnym rozwoju sieci transportu zbiorowego. Sytuacja
taka prawdopodobnie skutkowaé bedzie wzbudzeniem dodatkowej liczby podrézy,
zmiang zachowan transportowych mieszkarncéw ukierunkowang na wybdér samochodu
w celu realizacji podrdézy (z 66 do 70% udziatu w podrézach metropolitalnych, z 44 — 51
% na obszarze OM oraz z 42 do 50 % w rdzeniu OM), wypetnianiem ruchem sieci
transportowej w centralnych obszarach miast, co przektadaé sie bedzie na wzrost czasu
podrézy w tych obszarach oraz wzrost zanieczyszczen.

Scenariusz restrykcyjny — W scenariuszu tym zatozono ograniczony (ze wzgledow
finansowych) rozwdj sieci transportowej oraz podjecie dziatan polityki transportowej
ograniczajacej ruch samochodowy. Sytuacja taka prawdopodobnie skutkowac¢ bedzie
zmiang zachowan transportowych mieszkancow w podrézach zwigzanych
z obszarami objetymi restrykcjami (np. centra miast) na rzecz alternatywnych
wzgledem samochodu s$rodkdéw transportu (zmniejszenie z 66 do 62 % udziatu
samochodu osobowego, a zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego z 31 do 35 %
w podrézach metropolitalnych), W pozostatych obszarach, mimo ograniczonego
rozwoju sieci transportu zbiorowego, nastepowa¢ mogg takze korzystne zmiany
(np. w rdzeniu OM mozna sie spodziewaé¢ zmniejszenia z 42 do 35 % udziatu
samochodu osobowego, a zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego z 31 do 35 %
w podrdzach oraz zwiekszenia z 27 do30 % udziatu podrdzy pieszych i rowerowych).

Scenariusz zrbwnowazony — W scenariuszu tym zatozono zréwnowazony rozwdj
poszczegdlnych rodzajow transportu wraz z zapewnieniem odpowiedniego rozwoju
sieci transportowej i Srodkéw transportu. Sytuacja taka prawdopodobnie skutkowac
bedzie zmiang zachowan transportowych mieszkancéw w zakresie wyboru srodkow
transportu na rzecz sSrodkéw alternatywnych do transportu samochodowego
(zmniejszenie z 66 do 60 % udziatu samochodu osobowego, a zwiekszenie udziatu
transportu zbiorowego z 31 do 37 % w podrdzach metropolitalnych). Z uwagi na
zwiekszong dostepnosc i komfort podrdzy nastgpi wzbudzenie dodatkowej liczby
podrézy przy relatywnym obnizeniu czasu podrézy i wzroscie poziomu
bezpieczenstwa. W pozostatych obszarach, dzieki dalszemu rozwojowi sieci transportu



3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 39

zbiorowego, nastepowacd bedg takze korzystne zmiany (np. w rdzeniu OM mozna sie
spodziewaé zmniejszenia z 42 do 31 % udzialu samochodu osobowego,
a zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego z 31 do 35 % w podrézach oraz
zwiekszenia z 27 do33 % udziatu podrdzy pieszych i rowerowych).

4.3 Rekomendowany scenariusz rozwoju STM

Przeprowadzone analizy wskazujg, ze w okresie strategicznym do roku 2030, mozna sie
spodziewaé wzrostu PKB, a co za tym idzie dobrej sytuacji spoteczno —gospodarczej.
Dostepne srodki inwestycyjne, w tym srodki Unii Europejskiej determinujg zdolno$¢ do
realizacji projektédw infrastrukturalnych, zatem biorgc pod uwage wspdtczesne
oczekiwania wzgledem systemdw transportu, scenariusz zréwnowazony nalezy
traktowac jako scenariusz preferowany, jednoczesnie najtrudniejszy w realizacji.
Pozostate scenariusze nalezy traktowaé jako niepozgdane, ale prawdopodobne,
pokazujgce konsekwencje odejscia od realizacji scenariusza zréwnowazonego.

Przewiduje sie, ze przyjecie scenariusza zrbwnowazonego rozwoju transportu w OM
spowoduje wzrost podrézy ogdtem o 17,4 %, tj. prawie do 4,0 min podrdzy na dobe, w
tym prawie 1,0 mIn podrézy metropolitalnych w roku 2030 (rys. 4.4 i 4.5).

Podrdze metropolitalne (miedzygminne w ramach OM)
B Samochdéd ™ Transport zbiorowy M Rower M Pieszo

600

514 549
500
400 339
300 245
200
100
10 11 14 14

2014 Zréwnowazony rozwoj

Liczba podrézy LP,, (tys. podr./dobe)

Rys. 4.5. Liczba realizowanych w roku 2014 i prognozowanych w roku 2030 wedtug scenariusza zrownowazonego
rozwoju, wybranych rodzajow podrézy metropolitalnych wykonywanych w ciggu doby srednio w roku na OM.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zastosowanie zbioru narzedzi polityki transportowej spowoduje, ze w poréwnaniu do
stanu istniejgcego:
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w przypadku podrézy metropolitalnych (miedzygminnych) w OM nastgpi:

O

©)

O

niewielki, bo o 7,0 % wzrost liczby podrézy wykonywanych
samochodem, ale przy znacznie wiekszym wzroscie liczby ogdétu podrozy
nastgpi spadek udziatu podrézy wykonywanych samochodem (z 66 do
60 %),

duzy wzrost, bo o 38 % podréozy wykonywanych transportem
zbiorowym,

duzy wzrost, bo 0 35 % podrézy wykonywanych rowerem,

duzy wzrost, bo o ok. 30 % podrdzy odbywanych pieszo,

w przypadku podrézy ogétem w OM nastgpi:

O

(@]

o

niewielki, bo 0 6,5 % wzrost podrézy wykonywanych samochodem, ale
przy ogolnym znacznie wiekszym wzroscie podrdzy nastgpi spadek
udziatu podrdézy wykonywanych samochodem (z 44 do 40 %),

duzy wzrost, bo o 39 % podrézy wykonywanych transportem
zbiorowym,

bardzo duzy wzrost, bo 0 190% podrdzy wykonywanych rowerem,

niewielki spadek, o ok. 3 % podrdzy odbywanych pieszo,

w przypadku podrézy ogétem w rdzeniu OM nastgpi:

(@]

spadek 0 10 % podrdézy wykonywanych samochodem, ale przy ogélnym
znacznie wiekszym wzroscie podrdzy nastgpi spadek udziatu podrdzy
wykonywanych samochodem (z 42 do 32 %),

duzy wzrost, bo o 32 % podrézy wykonywanych transportem
zbiorowym,

bardzo duzy wzrost, bo 0 450% podrdzy wykonywanych rowerem,

wzrost, o ok. 15 % podrdzy odbywanych pieszo.
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Podréze ogétem na obszarze OM
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Podréze ogétem w rdzeniu OM
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Rys. 4.6. Liczba realizowanych w roku 2014 i prognozowanych w roku 2030 wedtug scenariusza zréwnowazonego
rozwoju, wybranych rodzajow podrézy wykonywanych w ciggu doby srednio w roku: a) na catym obszarze OM,
b) na obszarze rdzenia OM .

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rozdzial 5

Wizja 1 cele strategiczne



3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 43

5. Wizja i cele strategiczne

5.1 Wizja

Rozwdj systemu transportowego OM jest elementem i uwarunkowaniem kompleksowej
polityki rozwoju OM. Zgodnie z przestankami wynikajagcymi ze Strategii Rozwoju
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (Strategia 2030) i istoty procesu metropolizacji
mozna przyjac nastepujgcy wizje dla metropolitalnego systemu transportu:

,Obszar Metropolitalny jako miedzynarodowy wezet transportowy Europy
Baftyckiej umozliwiajgcy rozwdj spoteczny, poprawe jakosci zycia mieszkancow,
innowacyjng gospodarke i zrownowazonq przestrzen, a takze wspomagajgcy
konkurencyjnos¢ OM w sieci metropolii europejskich”

Realizacja tej wizji wymaga podejmowania takich dziatan, ktére sg zdolne podnosié
range OM jako battyckiego wezta transportowego, eliminowac bariery rozwojowe
wynikajgce z obecnych niedostatkdw systemu transportowego i realizowad
nastepujgce ogdlne cele:

rozwoj spoteczny innowacyjna gospodarka zrownowazona przestrzen

poprawe i wzrost efektywnosci

poprawa jakoscl iycla poprzez tworzenie warunkow dla .
. : zagospodarowania przestrzennego
tworzenie adekwatnego do kankurencyinego w skali . .
. ; - oraz stymulowanie zwartej,
oczekiwan systemuobstugi krajowe] | miedzynarodowe] . .
. L wiglofunkcyjnej struktury
transportowe| ludnosci z prowadzenia dziatalnosci . . .
; . ; przestrzennej celem ograniczenia
zachowaniem bezpleczenstwa gospodarcze), uruchamiania . ..
. zapotrzebowania na podroie oraz
podstawowych standardow nowych terendw rozwojowych , .
. . ograniczania negatywnych
bezpieczenstwa dla funkeji ustugowych . - . .
oddziatywan na srodowisko
i przemystowych.

systemu transportowego,

Rys. 5.1 Dziatania podejmowane w ramach realizacji wizji

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.2 Cele strategiczne
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Zgodnie z przyjetymi szczegdétowymi zatozeniami osiggniecie tak postawionej wizji
wymaga podjecia wielu dziatan i interwencji. W okresie strategicznym do roku 2030
proponuje sie skupienie sie na dwdch obszarach interwencji: zewnetrznym (A)
i wewnetrznym (B).

Obszar interwencji zewnetrznych (A), obejmuje dziatania zapewniajgce obstuge
transportowg OM w powigzaniach zewnetrznych wspomagajgcych rozwdj OM jako
wezta miedzynarodowego. W ramach tego obszaru sformutowano dwa cele
strategiczne:

Cel A1
Poprawa dostepnosci transportowej OM
Cel A.2

Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujgcych dostepnosc
morskich i lotniczych portéw w sieci TEN-T

Obszar interwencji zewnetrznej (B) obejmuje dziatania zapewniajgce obstuge
transportowg OM w powigzaniach wewnetrznych (miedzygminnych) wspomagajgcej
rozwoéj OM jako obszaru funkcjonalnego. W ramach tego obszaru sformutowano trzy
cele strategiczne:

Cel B.1

Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM
Cel B.2

Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym
Cel B.3

Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu

5.3 Strategiczne programy wspolpracy

Skuteczna realizacja celdw strategicznych wymaga ujecia strategicznych interwencji w
pakiety/programy wspdlnych i skoordynowanych dziatan.

Wspdlne dziatania to dziatania podejmowane przez co najmniej dwie gminy
i z zaangazowaniem podmiotéw spoza instytucji samorzgdowych. Niniejsza strategia
przewiduje 6 kluczowych programéw wspdtpracy realizujgcych w réznym zakresie
postawione cele strategiczne (rys. 5.1).



Rys. 5.2. Schemat powiqzan pomiedzy celami strategicznymi i programami wspdétpracy w OM do roku 2030.
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S3 to:

e Program 1: Miedzynarodowa i miedzymetropolitalna ranga sieci transportowe;j
e Program 2: Konkurencyjna infrastruktura portéw w sieci TEN-T

e Program 3: Zrownowazony System Transportu Metropolitalnego

e Program 4: Sprawny i efektywny system zarzadzania transportem w OM

e Program 5: Aktywna mobilnos¢ w OM

e Program 6: Bezpieczny transport i mobilnos¢ w OM.

Jednakze poszczegdlne programy w réznym stopniu realizujg postawione cele. W
tablicy 5.1 przedstawiono site powigzan pomiedzy celami strategicznymi i programami
wspotpracy.

Tabl. 5.1. Sita powiqzan celdw strategicznych z Programami

Cele strategiczne

Programy
1 %k %k %k %k
2 %k %k %
3 * %k %k % %k % %
4 %k 3k % %k 3k % %
5 %k % %k %k %k
6 * %k %k %k

*** oddziatywanie silne
** oddziatywanie srednie
*  oddziatywanie mate

- brak oddziatywania
Zrédto: Opracowanie wiasne




Rozdzial 6

Strategiczne programy wspolpracy
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6. Strategiczne programy wspolpracy

6.1 PROGRAM 1: Miedzynarodowa i
miedzymetropolitalna ranga sieci
transportowej

Problem

Geograficzne potozenie OM sprawia, ze pomimo bezposredniego powigzania z siecig
TEN-T niska jakosc¢ infrastruktury korytarzowej w OM i poza OM moze prowadzi¢ do
peryferyzacji tego obszaru wzgledem najwiekszych osrodkéw rozwojowych w kraju
i Europie. Obecnie Pomorze a w nim OM ma zbyt niskg potencjalng dostepnos¢
w podrdézach multimodalnych, aby stat sie znaczgcym i konkurencyjnym w skali UE
obszarem metropolitalnym (rys. 6.1).

T ¢

«

Dostepnoéé multimodalna 2011
(ESPON $rednia = 100)

[
75

100
125
150

[ Brakdanych

Kategorie  regionéw  wig
Fund Str ych

okresu 2014-2020

% mniej rozwinigte regiony
//// regiony w okresie przejéciowym

Rys. 6.1. Dostepnosc obszarow metropolitalnych w Europie

Zrédto: ESPON Atlas 2014



3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 49

Zrealizowane w ubiegtych latach inwestycje transportowe (autostrada A1, odcinki
drogi ekspresowej S7, linia kolejowa nr 9) oraz planowane do roku 2020 inwestycje
transportowe stanowig niewatpliwie skok cywilizacyjny regionu z punktu widzenia
jakosSci zewnetrznej i wewnetrznej obstugi transportowej osdb i tadunkéw w OM.
Mimo tego w perspektywie nastepnych 10-15 lat inwestycje transportowe wymagajg
kontynuacji w zakresie adekwatnym do ujawniajgcych sie nowych potrzeb
transportowych, postepu technologicznego, wymagan srodowiskowych
i efektywnosci ekonomiczne;.

Transportowe powigzania zewnetrzne tworzg uktad pieciu korytarzy transportowych
taczacych rdzen OM z otoczeniem zewnetrznym (metropolitalnym, regionalnym,
krajowym i miedzynarodowym) (rys. 6.2).

Rys. 6.2. Korytarze transportowe w OM
Zrédto: Opracowanie wtasne
Cele strategiczne realizowane przez program

Cel A1

Poprawa dostepnosci transportowej OM,

Cel A2

Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujgcych dostepnos$é
portéw morskich i lotniczego TEN-T od strony Igdu.
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Miarami realizacji celéw strategicznych w programie bedzie:

e uzyskanie bezposrednich i regularnych potaczen lotniczych, kolejami duzych
predkosci i drogami szybkiego ruchu z innymi metropoliami krajowymi (Warszawa,
tddz, Poznan, Krakéw, Wroctaw, Katowice, Bydgoszcz/Torun, Lublin, Szczecin) i w
krajach sgsiednich (Berlin, Hamburg, Praga, Kopenhaga, Sztokholm, Wilno),

e uzyskanie standardow wtasciwych dla sieci TEN-T w drogowej i kolejowej sieci
infrastruktury dostepowej portéw morskich i portu lotniczego.

Cele szczegétowe programu

1. Zwiekszenie komfortu i zmniejszenie czasu podrézy do innych obszarow
metropolitalnych w kraju i panstwach sasiednich; osiggniecie potencjalnej
dostepnosci na poziomie powyzej 100 (wedtug skali ESPON - European Spatial
Planning Observation Network),

2. Woyeliminowanie technicznych i sSrodowiskowych barier w obstudze przewozéw
tadunkéw w regionie.

Kluczowe zadania

Do realizacji Programu nr 1 przyjeto 6 kluczowych zadan, ktdre wraz z tytutem, opisem
i propozycjg strony odpowiedzialnej przedstawiono w tabl. 6.1.

Tabl. 6.1. Program nr 1 — kluczowe zadania

o Tytut i opis zadania Strona
. : odpowiedzialna

zadania

Rozbudowa sieci drég szybkiego ruchu (autostrady i drogi

ekspresowe) powigzanych z OM - A1, S6, S7
1.1 Zadanie obejmuje ukoniczenie zaczetych wczesniej
odcinkéow drég ekspresowych i autostrad na obszarze
wojewddztwa pomorskiego i poza nim
Potgczenie Portu Gdyni z siecig drég krajowych t;j.
wykonanie bezposredniego potgczenia Obwodnicy
Zachodniej Tréjmiasta z Portem Gdynia poprzez budowe
fragmentéw tras: Obwodnica Pétnocng Aglomeracji
Tréjmiejskiej (na odcinku od ul. Morskiej do Drogi
Czerwonej) i Drogi Czerwonej (na odcinku od OPAT do
obszaru Portu Gdynia) oraz przebudowe uktadu
drogowego w bezposrednim sgsiedztwie Portu.
Modernizacja linii kolejowych poza OM — nr 201, 202,
203, 131, 204
Zadanie dotyczy linii kolejowych w sieci TEN-T,
warunkujgcych zewnetrzng dostepnosc kolejowg OM
Modernizacja linii kolejowych w OM - nr 131, 201, 202,
203, 204
Zadanie dotyczy linii kolejowych warunkujgcych
wewnetrzng dostepnosé w OM

Strona rzgdowa,
GDDKiA

Strona rzgdowa,
GDDKIA,
strona samorzadowa

1.2

1.3 Strona rzgdowa

1.4 Strona rzgdowa




Nr
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Strona

Tytut i opis zadania

Y ELENIE]

odpowiedzialna
Wprowadzenie rozktadéw jazdy o skréconych czasach
podrézy kolejg do miast wojewddzkich w kraju i stolic

1.5 panstw sagsiednich Strona rzagdowa
Zadanie dotyczy potgczen krajowych i
miedzynarodowych

16 Podniesienie oferty w zakresie bezposrednich powigzan Strona samorzgdowa,

portéw lotniczych OM z innymi portami lotniczymi Port Lotniczy Gdansk

Lider Programu:
e Zarzad OM lub wyznaczona przez OM instytucja

Partnerzy Programu:

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
e Zarzad Portu Lotniczego Gdansk,

e Samorzad Wojewddzki,

e Polskie Linie Kolejowe (PLK),

e Miasto Gdynia.

6.2 PROGRAM 2: Konkurencyjna infrastruktura
morskich i lotniczych portoéw TEN-T

Problem

W OM znajdujg sie trzy porty sieci TEN-T: Port Morski Gdarnisk, Port Morski Gdynia
i Port Lotniczy Gdansk. Przewidywany do roku 2027 znaczny wzrost przetadunkdw
portowych wymaga sukcesywnej rozbudowy infrastruktury portowej na ich terenie,
a takze rozbudowy i modernizacji powigzan drogowych i kolejowych pomiedzy tymi
portami a sieciami transportowymi TEN-T. Obecnie stan techniczny infrastruktury
dostepowej do portow morskich w obrebie ostatniego kilometra (,last mile”)
powoduje ograniczenia w drogowych i kolejowych przewozach fadunkdw,
a w przyszto$ci moga sie pojawié ograniczenia w zakresie przepustowosci. W zwigzku z
budowg Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta (droga krajowa S6) niezbedna jest
weryfikacja powigzan Port Lotniczego Gdansk z tg Obwodnicg Metropolitalng,
a takze poprawa drogowego dostepu do Portu Gdynia oraz kolejowego dostepu do
Portu Gdynia i Portu Gdansk (rys. 6.3).



»&  Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 52

Sie¢ transportowa dla
obstugi podrozy i
przewozow regionalnych

i miedzyregionalnych

——
———

Legenda:

=g drogi krajowe

linie kolejowe

= = = tory wodne
@ porty morskie

port lotniczy

Rys. 6.3. Mapa podstawowej sieci transportowej do obstugi podrdzy regionalnych i miedzyregionalnych,
zapewniajgca dostep do portu lotniczego i portéw morskich w OM do 2030 roku.

Zrédto: Opracowanie wiasne z wykorzystaniem OpenStreetMap.org

Na schemacie przedstawionym na rys. 6.3 przedstawiono zasady kolejowe] obstugi
towarowej OM. Przedstawione odcinki linii kolejowych nr 201 (Szlachta — Gdynia Port)
i 203 (Tczew — tag) bedg realizowaty zgtaszany przez Miasto Gdansk postulat budowy
towarowej obwodnicy kolejowej Gdanska (tymi liniami powinien by¢ kierowany
dalekobiezny ruch towarowy do Portu Gdynia).

Cele strategiczne realizowane przez program

Cel A.2

Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujgcych dostepnosc
morskich i lotniczych portdw w sieci TEN-T.

Miarami realizacji celdw strategicznych bedzie:

e Realizacja zadan zawartych w strategiach rozwoju portdw,
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e Uzyskanie standardéw technicznych drogowej i kolejowej infrastruktury,
wtasciwych dla infrastruktury TEN-T na wszystkich podstawowych potgczeniach do
portéw w Gdansku i Gdyni.

Cele szczegétowe programu
Podjecie dziatan o charakterze organizacyjnym i promocyjnym w celu:

e Rozwoju infrastruktury portdw morskich zapewniajacej dostep do portéw od
strony morza,

e Rozwdj infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu,

e Dostosowanie infrastruktury portowej do zmieniajacej sie skali i struktury
tadunkowej,

e Rozbudowa i modernizacja waznych dla obstugi pasazeréw i fadunkéw terminali
portowych.

Podjecie dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych w celu:

e Usprawnienia bezposrednich powigzan portéw z drogows i kolejowg infrastrukturg
najwyzszej rangi,

e Wspieranie multimodalnosci w powigzaniach portéw z innymi podmiotami
gospodarczymi.

Kluczowe zadania

Do realizacji Programu nr 2 przyjeto sze$¢ kluczowych zadan, ktére wraz z tytutem,
opisem i propozycja strony odpowiedzialnej przedstawiono w tabl. 6.2.

Tabl. 6.2. Program nr 2 — kluczowe zadania

Nr

zadania

2.1

Tytut i opis zadania Strona odpowiedzialna

Rozbudowa/modernizacja Portu Gdarisk —
Zadanie obejmuje m.in. modernizacje nabrzezy
(Szczecinskie, Wislane, Przemystowe,
Pdétnocne), Portu Zewnetrznego, urzadzen dla
obstugi zeglugi srdodlagdowej (Kanat Ptonie,
nabrzeza Szypréw i Mottawy oraz Basenu
Gorniczego badz innych lokalizacji, korzystnych
z punktu widzenia towarowego wodnego
transportu srodlgdowego

Strona rzgdowa,
Zarzgd Morskiego Portu Gdansk

2.2

Rozbudowa/modernizacja Portu Gdynia
Zadanie obejmuje nowy Terminal Promowy
Centrum Logistyczno — Dystrybucyjne w Porcie
Zachodnim, modernizacje dostepu
kolejowego, pogtebienie kanatu portowego

Strona rzgdowa,
Zarzad Morskiego Portu Gdynia




Nr

Y ELENIE]
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Tytut i opis zadania Strona odpowiedzialna

Modernizacja infrastruktury dostepowej do

Portu Morskiego Gdansk Strona rzgdowa,

2.3 Zadanie obejmuje modernizacje strona samorzgdowa,
bezposrednich  dojazdéw  drogowych i gmina Gdansk
kolejowych od strony lgdu
Modernizacja infrastruktury dostepowej do
Portu Morskiego Gdynia Strona rzgdowa,

2.4 Zadanie obejmuje modernizacje strona samorzgdowa,
bezposrednich  dojazdéw  drogowych i gmina Gdynia
kolejowych od strony lgdu
Rozbudowa infrastruktury lotniczej Portu
Lotniczego Gdansk, Strona samorzadowa,

2.5 . L . .
Zadanie  obejmuje  dalszg  rozbudowe Zarzad Portu Lotniczego Gdansk
infrastruktury lotniczej
Modernizacja infrastruktury dostepowej do
Portu Lotniczego Gdansk.

Zadanie . obejmuje  budowe spra\{vnego Strona rzadowa,

2.6 potgczenia drogowego Portu Lotniczego

Gdansk z  Obwodnica  Metropolitalng strona samorzadowa

Tréjmiasta i zachodnig czescig wojewddztwa
pomorskigo.

Lider Programu
e Zarzad OM lub wyznaczona przez OM instytucja.

Partnerzy Programu

e Zarzad Portu Morskiego Gdansk,
e Zarzad Portu Morskiego Gdynia,
e Zarzad Portu Lotniczego Gdansk,
e Polskie Linie Kolejowe (PLK),

e Miasto Gdynia.
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6.3 PROGRAM 3: Zro6wnowazony System
Transportu Metropolitalnego

Problem

Zmiany w strukturze przestrzennej OM (procesy suburbanizacji miast) i wzrost
motoryzacji z jednej strony, a takze wzrost wymagan w zakresie ochrony srodowiska z
drugiej strony wymagajg w najblizszych dekadach bardziej zdecydowanych niz to jest
obecnie dziatan wspierajgcych zrwnowazony rozwaj. Obszar metropolitalny tworzony
przez miasta Gdansk Sopot i Gdynie (rdzern OM) oraz otaczajgce te miasta powiaty i
gminy (otoczenie OM) wymaga szczegdlnych rozwigzan dla realizacji postulatéw
transportowych mieszkancow catego obszaru OM, a dotyczacych ponadgminnych
podrdézy do pracy, miejsc edukacji i ustug ponadlokalnych.

Koncentracja celdw podrdzy w obszarze rdzenia OM skutkuje zageszczeniem podrézy
w tym obszarze. Liczba podrdzy realizowanych w obrebie rdzenia stanowi 50% ogotu
podréozy w OM. Podrdze o charakterze metropolitalnym i zewnetrznym stanowig
zaledwie 27 % podrdézy ogdtem, z czego po 30% stanowia podrdze miedzygminne
w rdzeniu OM oraz podréze miedzygminne miedzy rdzeniem OM, a obszarem
otaczajgcym, natomiast 40 % stanowig pozostate podréze miedzygminne. Liczba oraz
$rednia dtugo$¢ podrézy w rdzeniu OM i poza rdzeniem rdznia sie istotnie. Srednia
dtugos¢ podrdzy metropolitalnej wynosi ok. 30 km, podczas gdy S$rednia dfugosc
podrézy w rdzeniu OM wynosi ok. 6 km. Podréze metropolitalne (miedzygminne)
i zewnetrzne realizowane s gtdwnie samochodem (66 %) oraz transportem
zbiorowym (31 %) przy istotnym udziale kolei regionalnej i SKM. Biorac to pod uwage
poszczegblne obszary OM i rodzaje podrdozy wymagajg odrebnego podejscia do
zagadnienia rownowazenia rozwoju systemu transportowego.

Wyniki analiz diagnostycznych wskazujg na brakujgce lub niesprawne elementy sieci
transportowe]. Takimi elementami sg wezly integracyjne, majgce istotny wptyw na
poprawe dostepnosci transportowej miejsc pracy, ustug i nauki potozonych w rdzeniu
OM, obszaré6w o znaczeniu turystycznym oraz poprawy sprawnosci sieci
transportowej, zwiekszenia mozliwosci ewakuacji ludnosci w przypadku zagrozenia z
obszaréw intensywnej zabudowy w rdzeniu OM oraz poprawy warunkéw ruchu w
obszarach dojazdowych do rdzenia. Przewidziane do realizacji inwestycje
(przedstawione w zatgczniku 5) umozliwig realizacje tych postulatéw oraz uzupetnia
podstawowaq sie¢ drogowg i kolejowg OM (rys. 6.4.ai 6.5.a ). Przedstawiony kartogram
prognozowanych na 2030 rok natezen ruchu kotowego (rys. 6.4.b) wskazuje na bardzo
duze obcigzenie ruchem kotowym podstawowe;j sieci drég i ulic w rdzeniu OM i na
trasach dojazdowych do rdzenia. Natomiast kartogram prognozowanych na 2030 rok
kolejowych przewozéw pasazerskich (rys. 6.5.b) wskazuje na bardzo duze obcigzenie
przewozami pasazerskimi srednicowej trasy kolejowej w rdzeniu OM i w dojazdach do
rdzenia.
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Sie¢ podstawowych drog
krajowych i regionalnych
w OM do 2030 roku

Legenda:

autostrady i drogi
ekspresowe

7| == pOZzostate drogi
krajowe
wazniejsze drogi
wojewodzkie i
powiatowe

tory wodne

Rys. 6.4a Mapa podstawowego uktadu drég krajowych i regionalnych w OM do roku 2030

Zrédto: Opracowanie wiasne z wykorzystaniem OpenStreetMap.org

Propozycje dziatan przedstawione w Programie nr 3, wynikajg z przyjetych celéow
strategicznych i réznig sie w zaleznosci od potozenia danego obszaru i rodzaju podrdzy:

w rdzeniu OM, gdzie wystepujg najwieksze gestosci celdow podrézy oraz duzy udziat
krotkich podrdzy, gtéwnym celem jest zapewnienie sprawnego systemu
transportowego OM przy jednoczesnym zapewnieniu mieszkancom wysokiej
jakos$ci zycia i wygodnego podrdzowania, poprzez stwarzanie
warunkéw do podejmowania zrownowazonych wybordw transportowych;
podejmowane dziatania muszg uwzgledniac hierarchiczng strukture priorytetéw:
piesi, rowerzysci, uzytkownicy transportu zbiorowego przed uzytkownikami
transportu indywidualnego,

mozliwosci

poza rdzeniem OM, gdzie wystepujg znacznie mniejsze gestosci celow podrdozy
(gtownie miejsca zamieszkania), duzy udziat dtugich podrézy gtéwnym celem jest
zachowanie rownowagi pomiedzy udziatem transportu indywidualnego
i transportu zbiorowego w realizacji przemieszczen oraz wzmocnienie znaczenia
aktywnych form mobilnosci w ramach fancucha pasazerskich podrdzy
intermodalnych,

podréze metropolitalne (miedzygminne) i zewnetrzne w rdzeniu OM i poza
rdzeniem realizowane sg w wiekszosci samochodem (66 %) oraz w duzej czesci
transportem zbiorowym (31 %) przy istotnym udziale kolei regionalnej i SKM,
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natomiast przy znikomym udziale podrdzy wykonywanych pieszo, czy rowerem;
jednakze, wiekszos¢ podrdézy metropolitalnych realizowanych transportem
zbiorowym w swoim tafcuchu zawiera przemieszczenia piesze lub rowerem z
domu lub miejsca pracy do przystanku transportu zbiorowego lub wezta

integracyjnego.
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Rys. 6.4b Kartogram prognozowanych natezen ruchu kofowego na podstawowej sieci drég OM w 2030 roku

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rys. 6.5a Mapa podstawowego uktadu kolejowego obstugujgcego przewozy towarowe i pasazerskie w OM do

roku 2030

Zrédto: Opracowanie wtasne z wykorzystaniem OpenStreetMap.org

Rys. 6.5b Kartogram prognozowanych przewozdw pasazerskich na liniach kolejowych w OM w 2030 roku

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Gtéwne zrodto zmniejszenia udziatu podrézy metropolitalnych i zewnetrznych
odbywanych samochodem upatruje sie w skréoceniu czasu jazdy i podniesieniu
atrakcyjnosci podrézy odbywanych transportem zbiorowym. Dlatego istotnym
elementem polityki transportowej w przyjetym scenariuszu jest rozwdj pasazerskiego
transportu kolejowego wraz z budowg sprawnych i atrakcyjnych transportowych
weztéw integracyjnych. Podejmowane dziatania muszg uwzgledniaé modelowe
przyjecie pasazerskiego transportu kolejowego jako podstawowego srodka przewozéw
metropolitalnych wraz z systemem dowozu pasazeréw do standardowo zbudowanych
weztéw integracyjnych wg modelu przedstawionego na rys. 6.6.

Rys. 6.6. Model obstugi OM transportem zbiorowym
Zrédto: Opracowanie wtasne z wykorzystaniem OpenStreetMap.org
Cele strategiczne realizowane przez program:

CelA.l
Poprawa dostepnosci transportowej OM,
Cel B.1

Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM,
Cel B.2

Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym,
CelB.3

Zmniejszenie negatywnych skutkow funkcjonowania transportu.
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Miarami realizacji celéw strategicznych beda:

poprawa dostepnosci do rdzenia OM mierzonej zwiekszeniem liczby mieszkaricow
znajdujacych sie w obszarze 30 min. dostepnosci do obszaréw o duzej gestosci
celéw podrozy,

poprawa sprawnosci i niezawodnosci podstawowe] sieci transportowej OM
poprzez zmniejszenie obszaru zattoczen i utrzymanie na obecnym poziomie
Sredniego czasu podrézy na obszarze OM,

racjonalne wykorzystanie samochodu w podrézach, poprzez zmniejszenie
uzywania samochodu w podrézach metropolitalnych do 60 %, a w podrdzach
w rdzeniu OM do 32 %,

zwiekszenie roli transportu zbiorowego w podrézach w OM, poprzez zwiekszenie
udziatu transportu zbiorowego do 37 % w przypadku podrdzy metropolitalnych
oraz do 35 % w podrdzach odbywanych w rdzeniu OM,,

zwiekszenie roli transportu niezmotoryzowanego w podrézach w OM, poprzez
zwiekszenie udziatu podrdzy niezmotoryzowanych w rdzeniu OM do co najmniej
33 % w srednim dniu tygodnia, w tym podrézy rowerem srednio w dobie do 8 %, a
w okresie letnim nawet do 15 %,

zmniejszenie emisji spalin do poziomu wymaganego regulacjami Unii Europejskiej,
zgodnymi z zatozeniami Programu Gospodarki Niskoemisyjnej OM.

zmniejszenie obszaréw zagrozonych hatasem oraz zmniejszenie liczby
mieszkancow narazonych na hatas komunikacyjny przekraczajgcy wartosci
dopuszczalne.

Cele szczegétowe programu:

Podniesienie sprawnosci podstawowej sieci drogowej w OM.
Rozwdj atrakcyjnego i ekologicznego transportu zbiorowego.
Rozwdj spdjnej sieci tras pieszych i rowerowych.

Budowa transportowych weztéw integracyjnych (TWI).

Stworzenie warunkéw do racjonalnego korzystania z samochodu osobowego.

o vk wnN e

Redukcja ucigzliwosci ruchu ciezarowego w obszarach zabudowanych.

Kluczowe zadania

Do realizacji Programu nr 3 przyjeto sze$é¢ kluczowych zadan podzielonych na 19
podzadan, ktére wraz z tytutem, opisem i propozycjg strony odpowiedzialnej
przedstawiono w tabl. 6.3.
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Tabl. 6.3. Program nr 3 — kluczowe zadania

Nr Strona

Tytut i opis zadania

zadania

3.1

Podniesienie sprawnosci podstawowej sieci drogowej w
oM

odpowiedzialna

3.11

Budowa modernizacja brakujgcych lub krytycznych
elementdw sieci drogowej w obszarze rdzenia OM.
Zadanie bedzie polega¢ na budowie lub modernizacji:
w Gdansku: ul. Nowa Buloriska (Pétnocna i Potudniowa),
ul. Nowa Politechniczna, ul. Nowa Warszawska, ul.
Nowa Jabtoniowa, ul. Nowa Swietokrzyska, ul. Nowa
Matomiejska, ul. Nowa Podmiejska, ul. Jana z Kolna, ul.
Nowa Kielnienska, ul. Nowa Spacerowa, Droga Zielona,
ul. Nowa Gdanska, Trasa W-Z, ul. Nowa Kosciuszki, ul.
Nowa Watowa;

w Gdyni: ul. Nowa Chwarznienska wraz z weztem
Chwarzno, Droga Gdynska, ul. J.N. Jezioraniskiego, ul.
Kwiatkowskiego (od ul. Unruga do ul. Dgbka), ul. Dgbka
oraz ulice dojazdowe do portu lotniczego Gdynia-
Kosakowo od ul. pkt Dgbka i Derdowskiego ul. Nowa
Weglowa, ul. 10-go Lutego- ul. Dworcowa — ul. Podjazd,
ul. Rdestowa z przedfuzeniem do Chwaszczyna, ul.
Przelotowa;

w Sopocie: tras stanowigcych potgczenia uktadu
ulicznego miasta do podstawowego uktadu drég
krajowych (ul. Malczewskiego — ul. Sopocka, Al.
Niepodlegtosci do Drogi Zielonej w Gdarisku).

Samorzad
wojewoddzki,
samorzad
powiatowy,
samorzad gminny

3.1.2

Budowa lub modernizacja brakujgcych lub krytycznych
elementdow sieci drogowej poza rdzeniem OM (w tym
usprawnienie dostepu do obszaréw gospodarczych i
turystycznych).

Zadanie obejmuje: budowe Obwodnicy Pétnocnej
Aglomeracji Tréjmiejskiej, budowa pofgczenia drogi
wojewddzkiej nr 224 (od miejscowosci Grzybno) z
weztem Miszewo i Portem Lotniczym w Gdansku,
rozbudowe drogi krajowej DK 20 (na odcinku Zukowo —
wezet Karczemki, po zmianie przebiegu), rozbudowa
drogi krajowej nr 22 (na odcinku Malbork — Swarozyn),
modernizacje drogi wojewddzkiej nr 221, rozbudowe
drogi wojewddzkiej nr 216 (na odcinku Reda — Puck ).

Strona rzgdowa,
GDDKIA,
samorzad
wojewaddzki,
samorzad
powiatowy,
samorzad gminny

3.13

Budowa obwodnic miast i miejscowosci.

Zadanie obejmuje budowe obwodnic: Kartuz (w ciggu
drég DW 211, DW 224 i DW 228), Leborka (w ciggu drogi
DW 214), Malborka (w ciggu drogi DK 22), Sierakowic (w
ciggu drogi DW 211), Tczewa (Obwodnica Potudniowa
w ciggu drég powiatowych), Wejherowa (w ciggu drogi
DW 218), Wiadystawowa (w ciggu drogi DW 215),

Strona rzgdowa,
GDDKIA,
samorzad
wojewodzki,
samorzad
powiatowy,




Nr
zadania
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Tytut i opis zadania

Zukowa (Obwodnica Potudniowa w ciggu drogi DW 211)
w celu usprawnienia funkcjonowania podstawowe;j sieci
drég oraz w celu redukcji ruchu tranzytowego,
zmniejszenia degradacji infrastruktury miejskiej i
ograniczenia emisji hatasu i substancji szkodliwych w
obszarach zabudowanych

Strona
odpowiedzialna
samorzad gminny

Poprawa sprawnosci i wykorzystanie potencjatu sieci
drég ruchu szybkiego.
Zadanie polega na usprawnieniu dojazdéw do weztow

autostradowych (A-1) i drég ekspresowych (S6 i S7) Strona rzgdowa,
drogami wojewddzkimi (np. 218, 221, 224, 227, 501) i GDDKIA
wazniejszymi drogami powiatowymi oraz usprawnieniu samorzad
3.14 potagczen  miedzy weztami réwnolegtych  drég wojewddzki,
ekspresowych Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta i ZDW,
Obwodnica Metropolitalna, w tym w szczegdlnosci samorzady
potagczen miedzy parami weztéw: Lublewo i Kowale, powiatowe
Zukowo i Karczemki, Miszewo i Matarnia, Chwaszczyno
i Wysoka oraz innych drég wspomagajacych drogi
ekspresowe w sytuacjach awaryjnych.
39 Rozwdj atrakcyjnego i ekologicznego transportu
o zbiorowego
Rozbudowa linii kolejowych o znaczeniu
metropolitalnym. Strona rzgdowa,
Zadanie obejmuje rozbudowe lub modernizacje linii samorzad
3.2.1 . . et g S
SKM (jako linii wyodrebnionej) Gdansk Srédmiescie — wojewddzki,
Tczew, linii SKM nr 250 (Gdynia-Wejherowo) oraz linii samorzad gminny
PKM Gdynia Gtdwna — Kosakowo — Rewa
Modernizacja linii kolejowych o  znaczeniu
metropolitalnym.
Zadanie obejmuje modernizacje linii kolejowych o
. . R Samorzad
znaczeniu gospodarczym i turystycznym tj. linii: nr 229 .
. . L wojewodzki,
(Kartuzy - Sierakowice), nr 229 (Pruszcz Gdanski - samorzad eminn
Kartuzy), nr 229 (Sierakowice - Lebork), nr 230 ade v
3.2.2 ) samorzad
(Wejherowo - Rybno), nr 256 (Szymankowo - Nowy owiatowy dia
Dwoér Gdanski), nr 234 (Stara Pita — Kokoszki), Osowa - P . y .
- . L Zutawskiej Kolei
Wiczlino — Krykulec, Nowy Dwor Gdanski — Stegna Doiazdowei
(operator PTMKZ) oraz inne linie o znaczeniu J J
turystycznym (jednakze linie te wymagaja uzasadnienia
na podstawie studiéw wykonalnosci).
Wspieranie budowy i modernizacji elementéw sieci
tramwajowe] w Gdansku.
Zadanie obejmuje wspieranie budowy lub modernizacji Samorzad
3.2.3. Jmuj P y ) wojewodzki,

linii tramwajowych w Gdansku w ulicach: Nowa
Buloriska, Nowa Politechniczna, Nowa Warszawska,
Nowa Jabtoniowa, Nowa Swietokrzyska, Nowa

samorzgd gminy
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N Tytut i opis zadania Stions
y P odpowiedzialna

zadania

Podmiejska-Matomiejska, Nowa Chmielna, Nowa

Watowa, Droga Zielona, Obroicéw Wybrzeza)

3.24

Wspieranie rozbudowy sieci transportu miejskiego
z trakcja elektryczna.

Zadanie obejmuje wspieranie projektéw rozbudowy
sieci trolejbusowej w Gdyni, Rumi, Sopocie i Gdansku
(z przedtuzeniem linii trolejousowej do petli
tramwajowej w Oliwie i/lub w Jelitkowie za pomoca
pojazdow wyposazonych w baterie elektryczne)

Samorzad gminny

3.2.5

Wspieranie  zakupu  niskoemisyjnych  pojazdéw
transportu zbiorowego i budowy infrastruktury
zwigzanej z ich eksploatacjg (tramwaje, trolejbusy,
elektrobusy, ekologiczne autobusy, kolej elektryczna

itp.).

Samorzad
wojewddzki,
samorzad gminny

3.2.6

Wspieranie rozbudowy miejskiej sieci autobusowe;.
Zadanie obejmuje budowe wydzielonych paséw dla
autobuséw, przystankéw, systeméw informacji
pasazerskich, punktéw dotadowania baterii dla
elektorbusow itp.

Samorzad gminny

3.3

Rozwdj spojnej sieci tras pieszych i rowerowych

3.3.1

Wspieranie rozwoju lokalnych sieci drég rowerowych.
Zadanie obejmuje opracowanie zasad (standardéw)
umozliwiajgcych budowe spodjnej i jednolitej sieci tras
pieszych i rowerowych w gminach OM oraz wspieranie
budowy ciggéw pieszych i rowerowych trasy
dojazdowych do TWI)

Samorzad
wojewddztwa,
samorzady gminne

3.3.2

Rozwdj metropolitalnej sieci tras rowerowych.
Zadanie obejmuje wyznaczenie i rozbudowe sieci
rowerowej stuzgcej realizacji:

— bezposrednich podrézy miedzygminnych (ze
szczegblnym  uwzglednieniem  gtéwnej  osi
transportowej tgczacej miasta trzonu OM z Rumig,
Redg i Wejherowem oraz Pruszczem Gdanskim —
Tczewem),

— przemieszczen  wykonywanych rowerem w
faricuchu wielomodalnym o charakterze
metropolitalnym (w tym trasy dojazdowe do do
transportowych weztéw integracyjnych TWI i
wazniejszych przystankéw zintegrowanych PZ).

Samorzad
wojewoddztwa
samorzady gminne,
zarzady drég

3.4

Budowa transportowych weztéw integracyjnych (TWI)

34.1

Rozbudowa sieci weztéw integracyjnych (wskazanych w
tabl. 6.4a, b, c) wg przyjetych standardéw.

Zadanie obejmuje budowe lub modernizacje weztéw
integracyjnych o znaczeniu metropolitalnym i lokalnym
wraz z infrastrukturg towarzyszgcy (parkingi P&R, K&R,

Samorzad
wojewodzki,
samorzady gminne
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Tytut i opis zadania

Strona
odpowiedzialna

B&R, poczekalnie pasazerskie, systemy informacji,
perony autobusowe itp.)

3.4.2

Budowa sieci tras dojazdowych i ciggéw pieszych do
transportowych weztéw integracyjnych TWI.

Zadanie obejmuje budowe lub modernizacje drég
dojazdowych, tras rowerowych i chodnikéw dla
pieszych w obszarze cigzenia wezta (zgodnie
z przyjetymi dla weztéw standardami)

Samorzad
wojewoddzki,
samorzady gminne

3.4.3

Wspieranie budowy/modernizacji przystankow
zintegrowanych Pz istotnych dla podrézy
metropolitalnych.

Zadanie polega na wyparcowaniu  wspdlnych
standardéow dla przystankéw zintegrowanych i
wspieraniu  budowy tych PZ, ktére powoduja
zwiekszenie liczby podroézy metropolitalnych
realizowanych transportem zbiorowym

Samorzad
wojewddzki,
samorzady gminne

3.5.

Stworzenie warunkéw do racjonalnego korzystania
z samochodu osobowego

3.5.1

Strefy ograniczonej dostepnosci dla samochoddéw.
Zadanie obejmuje objecie ograniczeniem dostepnosci
samochodem obszaréw chronionych i obszaréw o
zwiekszonej gestosci celéw podrdzy (obszary centralne
rdzenia OM, obszary o duzej liczbie miejsc pracy i nauki,
obszary ustugowe) poprzez wydzielanie stref
ograniczonej dostepnosci dla pojazddw, stref ptatnego
wjazdu, parkingdw strategicznych itp.

Zarzad oM,
samorzady gminne

3.5.2

Utatwianie korzystania z transportu zbiorowego.
Zadanie polega na opracowaniu zasad ufatwiania
korzystania z samochodu jako elemntu fanicucha
podrézy metropolitalnych i lokalnych oraz wspieranie
budowy dogodnych parknigéw ,P&R“ oraz ,K&R“w TWI
i PZ.

Zarzad oM,
samorzady gminne

3.6

Redukcja ucigzliwosci ruchu ciezarowego w obszarach
zabudowanych

3.6.1

Ograniczenie dostepnosci samochodem ciezarowym
obszardow chronionych i drég o niskiej nosnosci.
Zadanie obejmuje wprowadzanie ujednoliconego
systemu regulacji dostepnosci (wagowych, czasowych,
emisyjnych) dla pojazdéw ciezarowych w odniesieniu do
charakteru obszaru oraz parametréw infrastruktury
transportowej] wraz z efektywnym systemem
informacji, monitorowania i kontroli

Samorzad gminny

3.6.2

Wprowadzenie jednolitych zasad dostepu obszaréw
miejskich dla pojazdow ciezarowych.

Zarzad OM,

samorzad gminny




3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 65

Nr Strona

zadania

Tytut i opis zadania T e

Zadanie polega na kategoryzacji obszaréw miejskich z
uwagi na docelowy poziom dostepnosci pojazdow
ciezarowych w obszarach miejskich oraz okreslenie
zasad planowania miejsc zatadunkowych
(rozmieszczenie, definicja dozwolonych operacji) oraz
wyznaczenie tras przewozu materiatow
niebezpiecznych i tadunkéw ponadgabarytowych

3.6.3

Wspieranie budowy systemu centréw logistycznych i Zarzad OM
punktow konsolidacyjnych. samorzad gminny
Zadanie polega na opracowaniu i wdrazaniu systemu zarzady transportu,
centréw logistycznych i punktéw konsolidacyjnych organizacje
transportu towarowego i wspieranie ich budowy. przewoznikéw

Zgodnie z ideg zrwnowazonego rozwoju nalezy dgzy¢ do optymalizacji wykorzystania
srodkéw transportu w realizacji podrdzy. Do realizacji tego celu niezbedne jest
wybudowanie infrastruktury, ktéra umozliwi, bgdz utatwi zmiane srodka transportu.
Brakujace lub niesprawne elementy sieci transportowej
i transportowe wezty integracyjne (TWI) sg istotnym elementem infrastruktury
transportowej, ktéra przyczynia sie do poprawy dostepnosci transportowe] do rdzenia
OM, obszaréw o znaczeniu turystycznym oraz poprawy jakosci oferty transportu
zbiorowego (rys. 6.7).
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Rys. 6.7. Mapa transportowych weztéw integracyjnych w OM
Zrédto: Opracowanie wtasne

W zaleznosci od rodzaju srodkow transportu korzystajgcych z TWI moze on umozliwiaé
integracje tylko srodkéw transportu zbiorowego, albo w umozliwia¢ integracje wielu
srodkéw transportu, jak np. samochdd, kolej, tramwaj, autobus, rower itd. TWI
wyznaczono bazujgc na stacjach i przystankach transportu zbiorowego. Z pos$réd ponad
stu analizowanych stacji kolejowych, dworcéw autobusowych i przystankéw
transportu zbiorowego wskazano 48 transportowe wezty integracyjne TWI i 64
przystanki zintegrowane PZ, ktore petnig obecnie lub bedg petnic w okresie
strategicznym istotng role w obstudze transportowej OM. Wyrézniono po 4 TWI o
znaczeniu krajowym i regionalnym (tabl. 6.4.a), 40 TWI
o znaczeniu metropolitalnym i lokalnym (tabl. 6.4.b) oraz 64 PZ, z ktérych tez moga
odbywac sie podréze metropolitalne (miedzygminne w OM) (tabl. 6.4.c).
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Tabl. 6.4a Planowane wezty integracyjne krajowe i regionalne w scenariuszu zrownowazonym

Wezty integracyjne krajowe Wezty integracyjne regionalne
Nr Nazwa Nr Nazwa

K-1 | Gdansk Gtéwny R-1 Lebork

K-2 | Gdynia Gtéwna R-2 Wejherowo

K-3 | Tczew R-3 Gdansk Wrzeszcz

K-4 | Gdansk Port Lotniczy R-4 Malbork

Tabl. 6.4b Planowane wezty integracyjne metropolitalne i lokalne w scenariuszu zrownowazonym

Wezty integracyjne metropolitalne Wezly integracyjne lokalne

Nr Nazwa Nr | Nazwa

M-1 Luzino L-1 | Wejherowo Smiechowo
M-2 Reda L-2 | RumiaJanowo

M-3 Rumia L-3 | Gdynia Grabowek

M-4 Sopot L-4 | Gdynia Stocznia

M-5 Gdansk Oliwa L-5 |Gdynia Wzg. Sw. Maksymiliana
M-6 Gdansk Srédmiescie L-6 | Gdynia Redtowo

M-7 Pruszcz Gdanski L-7 | Gdynia Ortowo

M-8 Gdansk Osowa L-8 |Sopot Kamienny Potok
M-9 Kartuzy L-9 |Sopot Wyscigi

M-10 Gdansk Rebiechowo L-10 | Gdarisk Zabianka

M-11 Nowy Dwér Gdanski L-11 | Gdansk Przymorze
M-12 Gdynia Karwiny L-12 | Gdansk Zaspa

M-13 Gdynia Chylonia L-13 | Gdansk Politechnika

L-14 | Gdansk Stocznia

L-15 | Gdansk Czerwony Most
L-16 | Gdansk Orunia

L-17 | Pszczo6tki

L-18 | Pelplin

L-19 | teba

L-20 | Gdansk Kielnienska
L-21 | Zukowo Wschodnie
L-22 | Somonino

L-23 | Sierakowice
L-24 | Gdansk Bretowo
L-25 | Gdansk Jasien
L-26 | Puck

L-27 | Wiadystawowo
L-28 | Kosakowo
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Tabl. 6.4c Planowane przystanki zintegrowane w scenariuszu zrownowazonym

Przystanki zintegrowane
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Nr Nazwa Nr Nazwa

Pz-1 Godetowo Pz-34 Gdansk Stadion Expo
Pz-2 Bozepole Wielkie Pz-35 Gdynia Stadion
PZ-3 Strzebielino Morskie PZ-36 Rebiechowo

Pz-4 Goscicino Wejherowskie Pz-37 Pepowo

PZ-5 Wejherowo Nanice PZ-38 Borkowo

PZ-6 Reda Pieleszewo PZ-39 Glincz

Pz-7 Rumia Biata Rzeka PZ-40 Babi Dot

PZ-8 Gdynia Cisowa Pz-41 Kietpino Kartuskie
PZ-9 Gdynia Leszczynki PZ-42 Stawki

PZ-10 |Gdansk Lipce Pz-43 Wiezyca

PZ-11 |Cieplewo PZ-44 Krzeszna

PZ-12 |Rdézyny Pz-45 Gotubie Kaszubskie
PZ-13 |Skowarcz PZ-46 Prokowo

PZ-14 | Mitobadz Pz-47 Garcz

PZ-15 |Czarlin PZ-48 Reskowo

PZ-16 |Subkowy Pz-49 Miechucino

PZ-17 |Kulice Tczewskie PZ-50 Mojusz

PZ-18 |Morzeszczyn Pz-51 Gdansk Strzyza
PZ-19 |Majewo Pz-52 Gdansk Niedzwiednik
PZ-20 |Lisewo Pz-53 Gdansk Kietpinek
PZ-21 |Szymankowo Pz-54 Gdansk Matarnia
Pz-22 | Malbork Katdowo PZ-55 Reda Rekowo
Pz-23 Krélewo Malborskie PZ-56 Mrzezino

PZ-24 |Stare Pole PZ-57 |Zelistrzewo

PZ-25 |Rokitki Tczewskie PZ-58 Swarzewo

PZ-26 |Swarozyn PZ-59 Witadystawowo Port
PZ-27 | Lebork Nowy Swiat PZ-60 | Chatupy

PZ-28 | Nowa Wie$ Leborska PZ-61 Jastarnia Wczasy
Pz-29 Garczegorze PZ-62 Jastarnia

PZ-30 |Ledziechowo PZ-63 Jurata

PZ-31 |Wrzescie PZ-64 Hel

PZ-32 |Steknica PZ-65 Rewa

PZ-33 | Gdansk Nowe Szkoty PZ-66 Gdynia Oksywie

Duze znaczenie dla realizacji przedstawionego programu ma takze odpowiednia
organizacja i standardy powigzan TWI i PZ z najblizszym otoczeniem. Na rys. 6.8
przedstawiono koncepcje podstawowych szlakéw rowerowych (miedzynarodowych,
miedzyregionalnych i regionalnych) w OM wraz z ich powigzaniami z transportowymi
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weztami integracyjnym TWI. W tym przypadku przyjeto standard modwigcy, ze
w otoczeniu TWI nalezy zapewnié dobre dojscie piesze do wezta z odlegtosci co
najmniej 1 km i dobry dojazd rowerem z odlegtosci co najmniej 5 km.

Sie¢ tras
rowerowych
na Obszarze
Metropolitalnym

Legenda:
Trasy Migdzynarodowe

(Rojm  Eurovelo R9
EuroVelo R10
Trasa Bursztynowa

Trasa Tysiaca
Jezior - Pojeziemy

Trasy Migdzyregionalne

Blele

Trasa Mennonitéw

Szlak Kopernikowski

Trasa Zamkow
Polski Péinocnej

Trasa Patacow
i Zamkow

Trasy Regionalne

~{T7}= Trasa Regionalna

Transport Zbiorowy
Realizujgcy Przewozy
Rowerowe

Y

Wezly Transportowe wraz
ze strefg dojazdu rowerwem
) Krajowe

Regionaine

Lokalne

(6}
O  Metropolitalne
[}

Rys. 6.8. Mapa sieci podstawowych tras rowerowych w OM w powigzaniu z transportowymi weztami
integracyjnymi.

Zrédto: Opracowanie wtasne z wykorzystaniem OpenStreetMap.org

Lider Programu

e Zarzad OM lub wyznaczona przez OM instytucja,
Partnerzy

e Urzad Marszatkowski,

e samorzady gminne,

e zarzady transportu publicznego,

e zarzady drég kotowych i kolejowych,
e przewoznicy tadunkdw i pasazeréw,

e podmioty gospodarcze.
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6.4 PROGRAM 4: Efektywny system zarzadzania
transportem OM

Problem

Uktad uliczny Tréjmiasta i OM funkcjonuje na coraz nizszym poziomie obstugi. Pomimo
dotychczas podejmowanych dziatan usprawniajgcych zwieksza sie obszar przecigzony
ruchem  drogowym i zwieksza sie liczba  skrzyzowan  krytycznych.
W konsekwencji wzrasta czas dostepnosci do obszaréw centralnych, czas przejazdu
pomiedzy miastami i zagrozenie wypadkami drogowymi. Struktura przyczyn
wypadkéw drogowych wskazuje na potrzebe nie tylko modernizacji ulic, ale takze
zastosowanie inteligentnych  systemdéw nadzoru i rejestracji wykroczen
powodowanych przez kierowcow, szybszym wykrywaniu wypadkéw oraz
usprawnieniu funkcjonowania stuzb ratowniczych.

System zarzadzania ruchem powinien umozliwia¢ szybka reakcje na sytuacje
incydentalne, zwtaszcza wystepowanie wypadkéw drogowych i kierowanie kierowcow
na trasy alternatywne. Obecnie zarzadzajgcy ruchem (oprdécz elementéw sterowania
wtgczonych w ramach realizacji systemu TRISTAR) nie majg mozliwosci bezposredniego
nadzoru nad realizacja funkcji sterowania na skrzyzowaniach, ani bezposredniego
nadzoru nad dziataniem urzgdzen sterowniczych. Obecnie w OM funkcjonuje jeden
zaawansowany system sterowania ruchem miejskim TRISTAR (Tréjmiejski Inteligentny
System Transportu Aglomeracyjnego). W perspektywie do 2030 roku przewiduje sie
mozliwos¢ budowy kilku systemdw zarzgdzania ruchem drogowym na OM, w tym (rys.
6.9):

e budowa Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem (KSZR) obejmujacego

zarzgdzanie ruchem drogowych na autostradach i drogach ekspresowych,

e budowa Pomorskiego, Regionalnego Systemu Zarzgdzania Ruchem Drogowym
(POSTER), obejmujacego zarzadzanie ruchem drogowym na pozostatych drogach
krajowych, drogach wojewddzkich i wazniejszych drogach powiatowych, ze
szczegblnym uwzglednieniem usprawnienia dojazdéw do rdzenia OM i istotnych
obszaréw gospodarczych i turystycznych potozonych w OM,

e rozbudowa systemu TRISTAR,
e budowa Metropolitalnego Inteligentnego Systemu Transportu (MISTAR).

Funkcjonowanie kilku systeméw zaawansowanego zarzgdzania ruchem oraz
mozliwos¢ wspodtpracy z systemami zarzadzania ruchem kolejowym, wodnym
i lotniczym stawiajg powazne wyzwanie wypracowania pfaszczyzny integracji
i wspotpracy miedzy istniejgcym i planowanymi systemami zarzadzania transportem.

Niezbedna jest takze poprawa informacji parkingowej jak i systemu informowania
kierowcéw i pasazerdw transportu zbiorowego i uzytkownikdw o rzeczywistym
warunkach podrézowania.
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Zintegrowany system
zarzadzania transportem
w OM do roku 2030

=

Legenda:

= Krajowy System Zarzadzania Ruchem Drogowym

= Regionalny System Zarzgdzania Ruchem Drogowym
4 POSTER

Obszar obiety systemem TRISTAR

@ Obszar obiety systemem MISTAR

Rys. 6.9 Koncepcja rozwoju i integracji systemow zarzqdzanie transportem w OM do roku 2030

Zrédto: Opracowanie wtasne z wykorzystaniem OpenStreetMap.org

Sprawne zarzadzanie transportem publicznym wymaga rozdzielenia funkgji
organizatora i realizatora ustug przewozowych. Model wyodrebnionego organizatora
transportu funkcjonuje w obszarze OM w odniesieniu do transportu miejskiego.

Organizatorami tego transportu s3a:

Zarzad Transportu

Zarzad Transportu Miejskiego w Gdarnsku

e Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni

e Urzad Miasta Wejherowo

e Urzad Miejski w Tczewie

e Urzad Miasta w Malborku

e Urzad Miasta w Leborku
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Gminy na obszarze ktorych funkcjonuje transport miejski, a nie posiadajace wiasnego
organizatora, podpisaty z organizatorami tego transportu porozumienia regulujgce
zasady funkcjonowania i finansowania transportu miejskiego na ich obszarze.

Utworzony w 2008 r. Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej, ktorego
cztonkami jest 14 gmin OM, realizuje funkcje integratora ustug komunalnego
transportu miejskiego i kolejowego funkcjonujgcego w OM. MZKZG wprowadzit trzy
rodzaje biletdw metropolitalnych upowazniajgcych do korzystania odpowiednio:

e 7z ustug przewozowych organizowanych przez ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni i UM
Wejherowo oraz z ustug realizowanych przez SKM w Tréjmiescie;

e 7 ustug jednego z wymienionych wyzej organizatoréw komunalnego transportu
miejskiego i SKM;
e 7z ustug wytgcznie wymienionych wyzej trzech organizatoréw komunalnych.

Organizatorem kolejowego transportu funkcjonujgcego na obszarze OM jest
Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego. Funkcje organizatorskie realizuje Departament
Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego. Regionalny transport autobusowy
funkcjonuje na zderegulowanym rynku - funkcje organizatorow
i realizatoréw petnig poszczegdlni przewoznicy tego transportu. Od 2017 r. na rynku
ustug wojewddzkiego transportu regionalnego (autobusowego i kolejowego)
wyodrebniony zostanie segment ustug uzytecznosci publicznej!, ktéry bedzie
organizowany i finansowany przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego. Funkcje
organizatora bedzie realizowat Regionalny Zarzad Publicznego Transportu Zbiorowego
(RZPTZ)>.

Obecny poziom integracji transportu zbiorowego jest w znacznym stopniu
zdeterminowany funkcjonujgcy modelem organizacyjnym. Osiggniecie zatozonych
w niniejszej strategii celdw, w tym pogtebienie integracji transportu publicznego,
wymaga wprowadzenia zmian w organizacji tego transportu w OM. Petna integracja
taryfowo-biletowa, umozliwiajgca w najwiekszym stopniu realizacje celéow
wymienionych w niniejszej strategii, zaktada utworzenie metropolitalnego zarzadu
transportu publicznego (MZTP). Metropolitalny Zarzad Transportu Publicznego moze
by¢ utworzony na bazie funkcjonujgcego obecnie zwigzku komunalnego (MZKZG).
MZTP powinien przejg¢ kontraktowanie ustug przewozowych, przy czym poszczegdlne
gminy-cztonkowie zwigzku beda mogty okresli¢ udziat procentowy przewoznikdéw
stanowigcych wtasnos$é publiczng i prywatng w realizacji zadan przewozowych na
liniach wewnetrznych. Takze zakres oferty przewozowej, realizowanej w danej gminie
(poza taryfg), bedzie okreslany przez te gmine, adekwatnie do poziomu dopfaty
budzetowej wyliczonej przez MZTP.

Zdiagnozowane w strategii problemy funkcjonowania i rozwoju systemu transportu
w gminach tworzgcych obszar metropolitalny, wymagajg przeniesienia funkgcji
zwigzanych z jego organizacjg i zarzgdzaniem na szczebel metropolitalny

L Plan zintegrowanego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim. Gdarisk 2014.
2 Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu. Mobilne Pomorze. Gdarisk 2013, s. 21.
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(ponadgminny). W tym celu nalezy powotaé¢ podmioty organizujgce i zarzadzajgce
podsystemami transportu, ktérych zakres przestrzenny realizowanych funkcji bedzie
wynikat z potrzeb transportowych, popytu oraz i funkcjonalnosci systemowej.
Przenoszac realizacje funkcji zwigzanych z organizacjg i zarzagdzaniem transportem na
szczebel ponadgminny, celowe jest wykorzystanie istniejgcych struktur wspétpracy
miedzygminnej (np. zwigzkéw komunalnych). Specyfika potrzeb transportowych
i popytu wskazuje na celowos¢ powotania podmiotéow realizujgcych nastepujace
funkcje metropolitalne:

—  zarzadzanie ruchem miejskim i metropolitalnym, (integrujgce funkcje petnione
obecnie przez zarzady drég);

— zarzadzanie transportem pasazerskim (integrujace funkcje petnione obecnie
przez zarzady transportu miejskiego);

Cele strategiczne realizowane przez program

Cel B.1

Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM
Cel B.2

Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym
Cel B.3

Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu

Miarami realizacji celow strategicznych bedy dziatania podjete przez instytucje
odpowiedzialne na zarzadzanie transportem w OM w zakresie:

e tworzenia wspdlnych dla OM instytucji zarzgdczych,

e wspodlnego planowania rozwoju systemu i monitorowania jego funkcjonowania,

e informowania mieszkancéw OM o zmianach w jakosci funkcjonowania sieci,
transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego oraz wystepowaniu negatywnych
zjawisk w transporcie.

Cele szczegétowe programu
Celami szczegdétowymi programu sa:

1. Racjonalizacja rozmieszczenia funkcji wptywajacych na potrzeby transportowe
w obszarze OM,

2. Zwiekszenie poziomu integracji transportu pasazerskiego,

3. Tworzenie dobrych warunkéw do podnoszenia konkurencyjnosci ustug
transportu zbiorowego oraz transportu niezmotoryzowanego w stosunku do
transportu indywidualnego,
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4. Integracja zarzadzania ruchem drogowym ,
5. Wdrazanie zrbwnowazonego rozwoju transportu towarowego,

6. Wdrazanie innowacyjnych rozwigzan w transporcie.

Kluczowe zadania

Do realizacji Programu nr 4 przyjeto szes¢ kluczowych zadan podzielonych na 24
podzadania, ktére wraz z tytutem, opisem i propozycja strony odpowiedzialnej
przedstawiono w tabl. 6.5.

Tabl. 6.5. Program nr 4 — kluczowe zadania

e Tytut i opis zadania UL
y P odpowiedzialna

zadania

Racjonalizacja rozmieszczenia funkcji wptywajgcych na

4l potrzeby transportowe w obszarze OM
Koordynacja i uzgadnianie gminnych dokumentydw
planowania przestrzennego (w strefach przygranicznych) w Samorzady
4.1.1 zakresie oddziatywania na potrzeby transportowe. gminne, zarzady

Zadanie obejmuje wspodtprace samorzadédw w zakresie drdg,

sporzadzania dokumentow planistycznych

Wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na

potrzeby transportowe.

Zadanie obejmuje wprowadzenie do praktyki planistycznej i
4.1.2 projektowej, koniecznosci wykonywania ocen ptywu

Samorzady
gminne, zarzady
drég, zarzady

[ . . transportu
planowanych funkcji (inwestycji) na zapotrzebowanie na 2 biorOWego
transport i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej g
obstugi transportowej analizowanego obszaru.

4.2 Zwiekszenie poziomu integracji transportu pasazerskiego
Utworzenie metropolitalnego organizatora transportu.
Zadanie obejmuje utworzenie zarzadu transportu
. Jm , o ? . P Zarzad OM,
publicznego (MZTP), ktéry przejmie kontraktowanie ustug Jarzad
421 przewozowych, przy czym poszczegdlne gminy bedg mogty tranasl Zrtu
okresli¢ udziat procentowy przewoznikéw stanowigcych P .
L . . o , samorzad gminne
wtasnos¢ publiczng i prywatnych w realizacji zadan

przewozowych na liniach wewnetrznych.

Weryfikacja i planowanie systemu metropolitalnych weztéw

integracyjnych.

Zadanie obejmuje transportowe wezty integracyjne i

przystanki transportu zbiorowego ujete w planach
4.2.2 transportowych poszczegdlnych gmin i powiatow oraz

kontrole nad utrzymaniem standardéow dla weztow

integracyjnych przyjetych w Planie Rozwoju

Zrownowazonego Transportu Publicznego dla Wojewddztwa

Pomorskiego

Zarzad transportu
OM, samorzady
gminne,
samorzady
powiatowe,
zarzady
transportu
zbiorowego
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Tytut i opis zadania
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Strona
odpowiedzialna

Poszerzenie  zakresu integracji  taryfowo-biletowej

transportu miejskiego. Zarzad transportu
Zadanie obejmuje integracje organizowang przez OM, samorzady
samorzady lokalne i transportu kolejowego (SKM, PKM, PR), gminne,
wdrozenie projektu systemu biletu elektronicznego samorzady

4.2.3 . S . .
przygotowanego przez MZKZG i docelowo objecie integracja powiatowe,
taryfowo-biletowg transportu miejskiego w OM i zarzady
regionalnego (kolejowego i autobusowego), transportu
skoordynowanie zasad korzystania z transportu zbiorowego zbiorowego
przez rowerzystow.

Objecie  koordynacja rozktadéow jazdy transportu Zarzad oM,
zbiorowego. samorzady
Zadanie obejmuje wigczenie do koordynacji poza gminne,

424 koordynowanymi  obecnie  ofertami  organizatorow samorzady
transportu miejskiego i SKM, takze oferty przewoznikéw powiatowe,
regionalnych obstugujgcych OM. zarzady

transportu
zbiorowego
Tworzenie warunkéw do podnoszenia konkurencyjnosci
43 ustug transportu zbiorowego oraz transportu
) niezmotoryzowanego w  stosunku do  transportu
indywidualnego
Zwiekszenie zakresu priorytetéw dla transportu zbiorowego.
Zadanie obejmuje przygotowanie metropolitalnej koncepcji Samorzady
priorytetdw obejmujacej zasady wdrazania priorytetow i .
. . . . . gminne, zarzady

43.1 budowy lub wydzielenia paséw ruchu dla pojazddow drog zarzady

transportu zbiorowego oraz zapewnienie im pierwszenstwa ’
L . : . transportu
przejazdow przez skrzyzowania, w tym przy wykorzystaniu
systemu TRISTAR
. o . Samorzady
Planowanie nowych linii w sieci metropolitalnego transportu .
i o ., gminne, zarzady

4.3.2 zbiorowego oraz I|’n|| dowozowych pasazerow do drég, zarzady
metropolitalnych weztéw integracyjnych transportu
Planowanie i wdrazanie informacji pasazerskiej dla systemu Zarzad transportu

433 transportu metropolitalnego oraz na weztach integracyjnych metropolitalnego

o i przystankach transportu zbiorowego obstugujgcych zarzady
przewozy metropolitalne. transportu

4.4 Integracja zarzgdzania ruchem drogowym
Utworzenie metropolitalnego zarzgdu ruchu drogowego. Zarzad transportu
Zadanie obejmuje utworzenie zarzadu ruchu drogowego, OM, zarzady

441 ktéry przejmie role koordynatora zarzadzajgcego drogowe,
metropolitalnym ruchem drogowym i koordynujgcego prace samorzady
zarzadow drég krajowych, regionalnych i lokalnych gminne

4.4.2 Wdrazanie zaawansowanych metod zarzadzania ruchem w Zarzad transportu

o systemie TRISTAR. oM, zarzady
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Tytut i opis zadania

Zadanie obejmuje optymalizacje przeptywu potokdéw ruchu,
zmniejszanie obszardw zattoczen, wykrywanie i szybkie
reagowanie na incydenty i zdarzenia niebezpieczne,
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Strona
odpowiedzialna
drogowe,
samorzady
gminne

Rozbudowa systemu TRISTAR w rdzeniu OM.
Zadanie obejmuje przygotowanie kolejnych podobszardw i

Zarzad transportu

rozbudowa systemu TRISTAR w Trdjmiescie o kolejne OM, wiadze
4.4.3 podobszary oraz w fazie poczatkowej takie wigczenie samorzgdowe
(przejsciowo) krytycznych elemntéw metropolitalnej sieci Gdanska, Gdyni i
drég (Rumia, Reda, dojazd do obszaréw turystycznych Sopotu
Pélwyspu Helskiego itp).
Planowanie, projektowanie i budowa systemu MISTAR
(Metropolitalnego Inteligentnego Systemu Transportu).
Zadanie obejmuje planowanie, projektowanie i budowe Zarzad transportu
systemu MISTAR, na bazie systemu TRISTAR rozszerzonego OM, zarzady
4.4.4 miedzy innymi o miasta: Pruszcz Gdanski, Tczew, Malbork, drogowe,
Rumia, Reda, Wejherowo, Lebork, i Kartuzy, a takze drogi samorzady
dojazdowe do uczeszczanych obszaréw turystycznych gminne
(powiat pucki, wejherowski i nowodworski) do objecia
dziataniem systemu,
Wspieranie budowy Pomorskiego, Regionalnego Systemu Samorzad
Zarzadzania Ruchem (POSTER) na OM. wojewoddztwa
Zadanie obejmuje planowanie, projektowanie i wspieranie pomorskiego,
4.45 budowy systemu POSTER obejmujgcego system zarzgdzania Zarzad transportu
ruchem na drogach dojazdowych do rdzenia OM, obszaréow OM, zarzady
miejskich, do uczeszczanych obszaréw turystycznych drogowe,
(powiat pucki, wejherowski i nowodworski) oraz weztéw samorzady
autostradowych i potozonych na drogach ekspresowych gminne
Integracja systemu TRISTAR z innymi systemami zarzgdzania
ruchem i przewozami.
Zadanie obejmuje w szczegdlnosci integracje z Krajowym Zarzad transportu
Systemem Zarzadzania Ruchem (na drogach krajowych), OM, GDDKIA,
4.4.6 Pomorskim Regionalnym Systemem Zarzgdzania Ruchem (na zarzady drogowe,
drogach wojewddzkich i krajowych), regionalnym systemem samorzady
zarzgdzania pasazerskim ruchem kolejowym i pasazerskim gminne
ruchem lotniczym, systemem zarzadzania ruchem
towarowym do portéw i centréow dystrybucyjnych.
Wspieranie budowy i rozwoju Regionalnego Laboratorium Zarzad transportu
ITS. oM, zarzady
4.4.7 Zadanie obejmuje stworzenie mechanizmu umozliwiajgcego drogowe,
wspieranie rozwoju systeméw ITS w OM oraz ich samorzady
kompatybilnosci z wdrozeniami krajowymi. gminne
45 Wdrazanie zrownowazonego rozwoju transportu
towarowego
451 Utworzenie metropolitalnego organizatora transportu Zarzad OM,

towarowego.




Nr

zadania

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 77

Tytut i opis zadania

Zadanie obejmuje utworzenie komoérki koordynujgcej
dziatania zwigzane z obstuga OM transportem towarowym.

Strona
odpowiedzialna

Zapewnienie witasciwych warunkéw obstugi towarowej
portdow morskich i lotniczego oraz obszaréw przemystowych

Zarzad OM, porty

morskie ort
OM. SKIE, p
. . L . . lotniczy,
Zadanie obejmuje wyznaczenie i utrzymanie sprawnych i

4.5.2 . . . samorzady

bezpiecznych tras dojazdowych, kreowanie dobrych .
. , , . gminne, zarzady
warunkéw dla dostawcoéw oraz dobrych warunkéw obstugi drogowe
firm transportowych z jednoczesng redukcja negatywnego 7
. / J . 4 )@ . gatywnes kolejowe i wodne
wptywu tego transportu na miejscowe otoczenie
Zarzad OM,
Wspieranie budowy centréw logistycznych utatwiajacych porty morskie,

45.3 obstuge portéw morskich, przez racjonalne planowanie ich port lotniczy,

lokalizacji i integracje z réznymi systemami transportu samorzady
gminne, biznes

Wprowadzenie jednolitego systemu informacji o transporcie Zarzagd OM, porty

towarowym. morskie, port

454 Zadanie polega na opracowaniu zasad funkcjonowania i lotniczy,

o wdrozeniu systemu informacji o ruchu i funkcjonowaniu samorzady
transportu towarowego w OM uzytecznego dla firm gminne, biznes,
transportowych, kierowcéw, kilentéw, zarzaddw transportu. przewoznicy

4.6 Wdrazanie innowacyjnych rozwigzan w transporcie
Utworzenie Metropolitalnego Obserwatorium Transportu.

Zadanie polega na zoorganizowanie i utworzeniu
metropolitalnej komorki analityczno — badawczej zajmujacej
. p. . ! . Y . Jramua .J Zarzad transportu
sie: zbieraniem i gromadzeniem danych o systemie
. . . OM, samorzady
4.6.1 transportu i jego funkcjonowaniu, systematycznym minne.  zarzad
raportowaniem zmian i wskazywaniem pojawiajgcych sie 8 ’ acy
. . . L ., . transportu
problemodw, monitorowaniem realizacji dziatan
strategicznych, inicjowanie kierunkéw studidw, badan i
analiz transportowych.
Stwarzanie atrakcyjnych  warunkéw do korzystania Resort
z ekologicznych srodkow transportu poprzez monitoring i
. : . . transportu,

4.6.2 rozpoznanie kierunkow przewozow towarowych, camorzad
optymalizacje i wyznaczanie nowych tras przejazdu, minnea y
stosowanie priorytetéw w ruchu drogowym. g
Wykorzystanie nowych technologii do zarzadzania Zarzad transportu

463 transportem (nowe systemy informacji, usprawnienie OM, samorzady

o zakupu biletéw, automatyzacja opfat, kontrola dostepnosci, gminne, zarzady
ochrona infrastruktury transportowe;j itp.). transportu
Stymulacja wdrazania innowacji w transporcie. Zarzad transportu
Zadanie obejmuje wspieranie i koordynacje wspotpracy OM,  firmy i

4.6.4 biznesu i osrodkdw badawczych oraz akademickich, a takze przedsiebiorstwa
stwarzanie platformy do dyskus;ji. transportowe,

osrodki badawcze
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e Tytut i opis zadania UL
y P odpowiedzialna

i uczelnie wyzsze

zadania

Lider Programu

e Zarzad OM lub wyznaczona przez OM instytucja
Partnerzy Programu

e Zarzad OM GGS, Resort transportu, Starostwa Powiatowe ,

e Prezydenci, burmistrzowie miast i wojtowie gmin,

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku,
e Zarzad Drog Wojewddzkich, Zarzagdy Drég Powiatowych,

e Polskie Koleje Panstwowe, Polskie Linie Kolejowe,

e Porty Morskie w Gdansku i w Gdyni, Zarzad Drég Wodnych,

e Zarzad Portu Lotniczego w Gdansku,

e Zarzady Transportu Miejskiego i inni organizatorzy transportu, przewoznicy
transportowi,

e Uczelniei Instytuty Badawcze.

6.5 PROGRAM 5: Aktywna mobilnosé w OM

Problem

Aktywna mobilno$¢é oznacza realizacje potrzeb transportowych pieszo lub za pomoca
srodkow transportu wykorzystujgcych jako zréodto energii site ludzkich miesni (gtéwnie
roweru). Jezdzenie rowerem lub chodzenie pieszo przyczynia sie do powstawania
licznych korzysci ekologicznych, spotecznych, ekonomicznych
i przestrzennych, wsréd ktérych jako najistotniejsze nalezy wymienié: zerowg emisje
zanieczyszczen, hatasu, sprzyjanie nawigzywaniu miedzyludzkich kontaktéw,
zapewnienie niezbednej dla utrzymania dobrej kondycji i zdrowia dziennej porcji
ruchu. Dlatego potrzeba zwiekszenia udziatu aktywnych form mobilnosci w podziale
miedzygateziowym odnotowywana jest w dokumentach strategicznych na wszystkich
poziomach zarzadzania od unijnych po lokalne.

Kazdego dnia 29 % podrdézy odbywanych w OM stanowig podrdze niezmotoryzowane,
tzn. ze prawie 950 tys. bezposrednich podrdzy ze zrddta do celu wykonywanych jest
pieszo lub rowerem (rys 6.11). Przy czym wiekszos$¢ (92 %) to podrdze piesze. Do tego
dochodzi kilkaset tysiecy przemieszczenr, wykonywanych gtédwnie do przystankéw
transportu zbiorowego, realizowanych pieszo (sporadycznie rowerem) jako element
sktadowy tanicucha podroézy, najczesciej realizowanego transportem zbiorowym.
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W realizacji przemieszczen o charakterze metropolitalnym znaczenie podrézy
niezmotoryzowanych spada do 2,7 %. Spowodowane jest to odrebng charakterystyka
gestosci celéw podrézy i diugosci podrdzy w obszarze rdzenia OM i jego otoczenia.
Podréze pieszo lub rowerem najczesciej wykorzystywane sg do pokonywania krétkich
odlegtosci. Pieszy w ciggu 15 minut jest w stanie pokona¢ 1 km trasy, a rowerzysta
w tym samym czasie moze pokonac 4 - 5 km. Dlatego zwiekszanie udziatu aktywnych
form mobilnosci odnosi sie gtéwnie do obszaru rdzenia OM, obszaréw centralnych
miast oraz otoczenia przystankow i transportowych weztéw integracyjnych.

W rekomendowanym scenariuszu zrownowazonego rozwoju STM przyjeto znaczny
(0 15 %) przyrost podrozy niezmotoryzowanych w OM do roku 2030. Na obszarze
rdzenia OM przyrost ten powinien wynies$é¢ nie mniej niz 45 %. Co spowoduje, ze na
obszarze OM nie mniej niz 27 % podrézy, a w rdzeniu OM nie mniej niz 33 % podrdzy
w dobie (Srednio w roku) bedg to podroéze piesze i rowerowe. To spowoduje, ze prawie
1,1 min podroézy i kilkaset tysiecy przemieszczen w ramach tancuchéw podrézy bedzie
realizowana pieszo lub rowerem.

Liczba podrézy niezmotoryzowanych
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Udziat podrozy niezmotoryzowanych
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Rys. 6.10. Rozktady podrdzy niezmotoryzowanych w OM

Zrédto: Opracowanie wtasne

W proponowanym programie jako dalekosiezng wizje przyjeto stan, w ktérym
chodzenie pieszo i jazda rowerem stanowi¢ bedg atrakcyjny sposob realizacji
przemieszczen na krétkich odlegtosciach. Do realizacji tak okreslonej wizji konieczny
jest nie tylko rozwdj sieci i infrastruktury pieszej oraz rowerowej ale rowniez ich
integracja z transportem zbiorowym (kluczowe zadania z tego zakresu wskazano w
Programie Zrownowazony System Transportowy). Konieczne jest rowniez podijecie
dziatan majacych charakter procesowy i w sposéb zintegrowany obejmujgcych sfere
spofeczng, techniczng jak i organizacyjng, majacych na celu zmiane dominujacych
(motoryzacyjnych) wzorcow transportowych na rzecz aktywnej mobilnosci. Program
zawiera kluczowe zadania z zakresu zarzadzania mobilnoscia, majgce na celu
ksztattowanie racjonalnych wyboréw transportowych za pomocg ,,miekkich” srodkéw.

Jednym z narzedzi zarzadzania mobilnoscig sg plany mobilnosci, ktére mogg by¢
opracowywane dla gmin lub miast, lub dla pojedynczych firm, instytucji czy jednostek
edukacyjnych. W Europie opracowuje sie rowniez plany mobilnosci dla obszardw
policentrycznych (metropolii). Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest
dokumentem o charakterze strategicznym, wytyczajgcym cele i kierunki dziatan
w zakresie miejskiej mobilnosci. Plan powinien obejmowaé wszystkie rodzaje i Srodki
transportu (w tym transport pasazerski i towarowy, indywidualny i zbiorowy,
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zmotoryzowany i niezmotoryzowany) oraz uwzglednia¢ kwestie planowania
przestrzennego, ochrony $rodowiska, dostepnosci czy informacji. Plany mobilnosci
opracowywane dla instytucji koncentrujg sie na podrdzach dojazdowych. Sg to
konkretne plany dziatan opracowane w oparciu o szczegétowe badania zachowan
transportowych np. pracownikéw, ktérych celem jest popularyzacja i zwiekszenie
udziatu zrownowazonych form przemieszczania sie do/z instytucji.

Cele strategiczne realizowane przez program:

Cel B.2

Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym
CelB.3

Zmniejszenie negatywnych skutkdw funkcjonowania transportu

Miarami realizacji celéw strategicznych beda:
e Zwiekszenie do 2030 roku, w obszarze rdzenia OM i obszarach centralnych miast
OM udziatu podrdézy niezmotoryzowanymi sSrodkami transportu w ciggu doby:
— $rednio w roku co najmniej do 33% (w tym rowerem nie mniej niz 8%),
— $rednio w okresie letnim do 39% (w tym rowerem do 15%).

e Wozrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerem w ramach tancucha pasazerskich
podrézy intermodalnych,

e Upowszechnienie narzedzi zarzadzania mobilnoscia (a w szczegdlnosci
przygotowanie i wdrazanie planéw mobilnosci).

Cele szczegétowe programu:

1. Zarzgdzanie mobilnoscia
2. Ksztattowanie przestrzeni publicznej sprzyjajgcej mobilnosci aktywnej

3. Stwarzanie warunkdw sprzyjajgcych wykorzystaniu roweru w tancuchu podrézy
intermodalnych

4. Ksztattowanie kultury aktywnej mobilnosci
Kluczowe zadania
Do realizacji Programu nr 5 przyjeto cztery kluczowe zadan podzielonych na 11

podzadan, ktére wraz z tytutem, opisem i propozycjg strony odpowiedzialnej
przedstawiono w tabl. 6.6.

Tabl. 6.6. Program nr 5 — kluczowe zadania

Nr Strona
Tytut i opis zadania

zadania odpowiedzialna
5.1 Stymulowanie racjonalnych wyboréw transportowych
S d
Edukacja ekologiczna  ukierunkowana na ksztattowanie arr_10rza Y L
5.1.1 gminne, placéwki

kultury mobilnosci aktywnej. <skolne. ¢rednie i




Nr
zadania
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Tytut i opis zadania

Zadanie dotyczy podnoszenia wiedzy na temat oddziatywania
indywidualnych wyboréw transportowych na srodowisko:
poziom emisji zanieczyszczen, hatasu, zuzycia energii, $lad
weglowy (carbon foot print) w zaleznosci od srodka transportu
oraz na podnoszeniu wiedzy na temat korzysci ptynacych
z chodzenia pieszo lub jazdy na rowerze

Strona
odpowiedzialna
duze
przedsiebiorstwa,
media

Promowanie form aktywnej mobilnosci.

Zadanie dotyczy stwarzanie zachet do chodzenia pieszo lub
jezdzenia rowerem poprzez: akcje promocyjne (jak np.
Rowerem do pracy, rowerowy maj itp.), imprezy
okolicznosciowe (rajdy piesze, rowerowe, przejazdy rowerowe

Samorzady
gminne, placowki

5.1.2 itp.)foldery promujace jazde na rowerze i chodzenie pieszo, szkolne, srednie i
dostarczanie informacji na temat popularnosci aktywnych duze
form mobilnosci, infrastruktury dla pieszych i rowerzystow ( przedsiebiorstwa,
mapy tras rowerowych), zapewnienie informacji na temat
transpodrtu zbiorowego (rozktady  jazdy,  taryfy)
z wykorzystaniem najnowszych technologii, itp.
Monitorowanie zachowan transportowych.
Zadanie obejmuje prowadzenie cyklicznych, kompleksowych
badan potrzeb przewozowych, preferencji i zachowan Zarzad oM,
5.13 transportowych mieszkancéw w skali catego OM i dla samorzady
poszczegdlnych gmin, w celu okreslenia optymalnego dla gminne
danego obszaru podziatu zadan przewozowych i ewaluacji
realizacji zamierzonych celéw
59 Systemowe  podejécie do  ksztattowania  zachowan
) transportowych
Opracowanie wytycznych do plandw mobilnosci.
Zadanie dotyczy opracowania jednolitych zasad wykonywania Zarzad oM,
5.2.1 planéw mobilnosci dla OM i gmin tworzacych obszar samorzady
metropolitalny oraz dla wyodrebnionych obszaréw i obiektéw gminne
stanowigcych duze generatory ruchu
Opracowanie i wdrazanie planéw mobilnosci.
Zada.nle, pbeJmUJe opr:?\covx,/a.nle i V\{drozenle Planoyv Zarzad oM,
mobilnosci, w tym mobilnosci aktywnej dla OM i gmin
5.2.2 . samorzady
tworzacych obszar metropolitalny oraz dla wybranych .
obszaréw i podmiotéw zlokalizowanych na obszarze tych gminne
jednostek
Stworzenie systemu zachet do wdrazania planéw mobilnosci.
Zadanie dotyczy stworzenia systemowych rozwigzan Samorzad
(wsparcia insytycjonalnego w opracowywaniu planéw S
G . . wojewodzki
5.2.3 mobilnosdci, zachet finansowych itp.) w stosunku do q
podmiotéw gospodarczych stanowigcych duze generatory Isjgrr:a Y

ruchu (obiekty uzytecznosci publicznej, szkoty, uczelnie,
zaktady pracy)
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o Tytut i opis zadania Strona
: : odpowiedzialna

zadania

Ksztattowanie  struktur  przestrzennych  sprzyjajacych

5.3. .. .
mobilnosci aktywne;j.

Rozwéj spéjn_ej si_eci atrakcyj_nych przestrzgni pu.blicznych. Samorzady

531 Zadanie obejmuje tworzenie przestrzeni z priorytetem dla minne

o pieszych i rowerzystow, fgczacych obszary koncentracji zrédet & ,
. . zarzady drég
i celow podrozy
Rozwdj stref ruchu pieszego i rowerowego.
Zadanie obejmuje miedzy innymi opracowanie i wdrazanie na
obszarach o du%ej gestosci ruchu pies%ego i roweroweglo Samorzady
(trzon metropolii, obszary centralne miast, obszary wokot .

5.3.2 i . . : gminne, zarzady
obiektéw stanowigcych duze generatory ruchu pieszego np. dré
transportowe wezty integracyjne, uczelnie, zaktady prac) stref 8
ruchu pieszego, stref ruchy uspokojonego, planéw organizacji
bezpiecznego ruchu pieszego i rowerowego.

Przystosowanie obszardw i ciggdw ruchu pieszego do potrzeb
, . . e . Samorzady

533 0s6b o ograniczonej mozliwosci ruchowej (osoby starsze, minne
niepetnosprawne, matki z wézkami) g

54 Stwarzanie warunkéw sprzyjajacych wykorzystaniu roweru w

o tancuchu podrézy intermodalnych.
Wdrozenie rozwigzan techniczno-organizacyjnych
pozwalajgcych na przewdz roweru Srodkami transportu
zbiorowego.
Zadanie obejmuje wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych Samorzady
5.4.1 przewozenie roweru $rodkami komunikacji zbiorowej gminne, zarzady

zarbwno organizacyjnych (taryfy za przewdz roweru, transportu
stosowne regulacje pozwalajgce na wprowadzenie roweru do
srodka komunikacji miejskiej) jak i technicznych (dodatkowe
wagony do przewozu rowerdw, bagazniki zewnetrzne itp.)

Rozwdj spdjnego organizacyjnie i taryfowo systemu roweréow

. Zarzad OM
metropolitalnych.
. S - — , samorzad
Zadanie obejmuje  wypracowanie i przyjecie wspolnych S
, . . , , S wojewddzki
5.4.2 standardéw funkcjonowania systemow rowerdéw miejskich
o L L samorzady
(dotyczacych systemu dostepu i rejestracji uzytkownikéw, )
mechanizméw redystrybucji, taryfy itp.) tak aby mozliwa byta gminne,  zarzady
’ transportu

ich integracja przestrzenna.

Lider Programu

e Zarzad OM lub wyznaczona przez OM instytucja
Partnerzy Programu

e Urzad Marszatkowski,
e Samorzady gminne,

e Zarzady Transportu,
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e Media,
e Instytucje o$wiatowe, instytucje badawcze,

e Zaktady pracy i instytucje bedace duzymi generatorami ruchu,

Firmy przewozowe (pasazerskie).

O O
O = 8
N

O

(NI
[/

)

6.6 PROGRAM 6: Bezpieczny transport
i mobilno§é OM

Problem

W roku 2010, ktéry przyjeto jako bazowy dla wszystkich poréwnan w niniejszym
Programie, podstawowe wskazniki bezpieczenstwa transportu na OM wynosity: liczba
ofiar $Smiertelnych 123 osoby, liczba ofiar ciezko rannych 244 osoby, wskaznik
demograficzny: 8,3 ofiar smiertelnych na 100 tys. mieszkancéow oraz 7,0 ofiar
$miertelnych / 100 wypadkdéw. W ciggu 10 lat wskazniki te zmniejszyty sie 0 35 %, mimo
to w ciggu tego okresu (okres pobytu w UE) na sieci transportowej wypetniajgcej OM:
Smieré¢ w wypadkach transportowych poniosto prawie 1,5 tys. osdb, rannych byto 19,5
tys. 0oséb ( w tym 3,3 tys. ciezko rannych), koszty tych niebezpiecznych zdarzen
transportowych wyniosty prawie 11,2 mld zt, tj. ponad 1 mld zt rocznie. W tym samym
czasie: liczba ludnosci zwiekszyta sie 0 5,9 %, a liczba zarejestrowanych pojazdow
zwiekszyta sie 0 55%.
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Na poziom bezpieczenstwa na sieci transportowej w OM wptywaja: zachowania
uzytkownikow transportu nalezgcych do grup wysokiego ryzyka (piesi, mtodzi kierowcy
i rowerzysci), gtdwne problemy bezpieczenstwa transportu (niebezpieczne zachowania
uczestnikdw ruchu: nadmierna predkos¢ jazdy, nietrzezwi uzytkownicy drdég, niski
stopien stosowania urzgdzen bezpieczenstwa (pasy, kaski ochronne), agresja na
drodze i brak poszanowania praw innych uczestnikow ruchu) oraz niska jakos$¢
infrastruktury:  drogowej  (przejscia  drég  tranzytowych przez  miasta
i miejscowosci, niebezpieczne skrzyzowania i przejscia dla pieszych, ,twarde”
otoczenie drogi) i kolejowej (duza liczba przejazdéw kolejowych w jednym poziomie).

Prognozy demograficzne i motoryzacji w OM wskazuja, ze w latach 2010 —2030: liczba
mieszkancéw moze niewiele wzrosngé ok 3 — 6 %, ale nastgpig znaczne migracje poza
trzon OM, liczba pojazdéw moze wzrosngé o dalsze 25 - 30 % tj. osiggna¢ 1,2 min
pojazdow, ruchliwos¢ mieszkancéw (liczona pracg przewozowa pojazdéw) moze
wzrosngc o 30 —35 %. W przypadku funkcjonowania systemu transportu w OM wedtug
scenariusza stagnacji lub ograniczenie dziatan prewencyjnych mozna bedzie
doprowadzi¢ do zatrzymania tendencji spadkowe;j liczby wypadkéw transportowych i
ich ofiar. Szacuje sie, ze w tym takim przypadku do roku 2030 w wypadkach drogowych
moze zging¢ ponad 1850 osdb, a ponad 33 tys. 0séb moze by¢ rannych (w tym 4,5 tys.
ciezko tzn. by¢ kalekami do korica zycia). Straty materialne i spoteczne tych zdarzen
drogowych mogg siegna¢ kwoty 15 mld zt. Konieczne jest zatem podjecie skutecznych
i efektywnych dziatan na rzecz ochrony zycia i zdrowia uzytkownikéw transportu w OM.

Dziatania podnoszgce swiadomos$é kierowcéw (zmiane kultury bezpieczenstwa),
usprawnienie zarzgdzania bezpieczeistwem i stworzenie bezpiecznej infrastruktury
drogowej stanowig podstawy procesu zmniejszania ryzyka na drogach catego $wiata.
Dziatania te objete sg miedzynarodowymi (ONZ, UE), krajowymi (NPBRD), regionalnymi
(GAMBIT Pomorski 2020) i lokalnymi programami. W Strategii Rozwoju Transportu UE
kierunkowym dziataniem dtugofalowej polityki transportowej Unii Europejskiej jest
osiggniecie = Wizji Zero (bez ofiar S$miertelnych i ciezko  rannych
w wypadkach drogowych) do roku 2050. Natomiast celem strategicznym Narodowego
Programu jest zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych o 50% w stosunku do roku 2010
oraz zmniejszenie liczby ofiar ciezko rannych o 40% w stosunku do roku 2010.

Istotnymi czynnikami wptywajgcymi na bezpieczenstwo transportu na Obszarze
Metropolitalnym wptywajg: gestos¢ celdw podrdzy (zdominowana przez gestosé
zaludnienia i gesto$¢é miejsc pracy i nauki), rodzaj uzytego $Srodka transportu, dtugos¢
podrdzy, sposéb zarzgdzania transportem. Kluczem do sukcesu jest zatem realizowanie
zaproponowanych dziatan w zaleznosci od potozenia danego obszaru:

e w trzonie OM, gdzie wystepujg najwieksze gestosci celéw podrdzy, duzy udziat
krétkich podrézy co powoduje wystepowanie duzej liczby wypadkdow
transportowych (gtdéwnie drogowych) ale o matej ciezkosci, dlatego wazne sg tutaj:
mozliwos$¢ wyboru srodka transportu (z duzym udziatem transportu zbiorowego,
podrézy odbywanych pieszo i rowerem), dlatego wazne sg dziatania nakierowane
na ochrone niechronionych uczestnikdéw ruchu,
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e poza trzonem OM, gdzie wystepuja znacznie mniejsze gestosci celéw podrozy
(gtéwnie miejsca zamieszkania), duzy udziat dtugich podrézy przez co odbywanych
z duzg predkoscia, dlatego wazne s3 tutaj: mozliwos¢ wyboru srodka transportu
(z dobrym dostepem do Srodkow transportu zbiorowego dalekobieznego), dlatego
wazne jest wyposazenie przede wszystkim gtéwnych drég transportowych w
odpowiednie standardy bezpieczenstwa.

Cele strategiczne realizowane przez program:

Cel B.1
Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM
Cel B.3

Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu

Miarami realizacji celéw strategicznych bed3: zmniejszenie do roku 2030,
w poréwnaniu do roku 2010 liczby ofiar powaznych wypadkéw transportowych:

e ofiar smiertelnych o 75 %, tj. do mniej niz 30 ofiar na rok,

e ofiar ciezko - rannych o 65 %, tj. do mniej niz 85 ofiar na rok.

Na rysunku 6.12 przedstawiono barometr realizacji przyjetych celéw strategicznych
w OM do roku 2030.
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Prognoza liczby ofiar smiertelnych
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Cele szczegétowe programu

1. Ochrona pieszych i rowerzystow, ze szczegdlnym uwzglednieniem dzieci
i 0s6b niepetnosprawnych,

Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu,

Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury transportowej,
Udoskonalanie funkcjonowania systemu ratownictwa transportowego,
Rozwdj systemu zarzadzania bezpieczenstwem transportu.

vk wn
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Kluczowe zadania

Do realizacji Programu nr 6 przyjeto pie¢ kluczowych zadan podzielonych na 19
podzadan, ktére wraz z tytutem, opisem i propozycja strony odpowiedzialnej
przedstawiono w tabl. 6.7.

Tabl. 6.7. Program nr 4 — kluczowe zadania

N Tytut i opis zadania Strona
y P odpowiedzialna

zadania

Ochrona pieszych i rowerzystéw, ze szczegdlnym
uwzglednieniem dzieci i oséb niepetnosprawnych
Organizowanie ruchu pieszego i rowerowego.

Zadanie obejmuje miedzy innymi opracowanie i wdrazanie
przez samorzady gminne i zarzady drég na obszarach o
duzej gestosci ruchu pieszego i rowerowego (trzon
metropolii, obszary centralne miast, obszary wokét
obiektow stanowigcych duze generatory ruchu pieszego):
stref ruchu pieszego, stref ruchu uspokojonego, planéw
organizacji bezpiecznego ruchu pieszego i rowerowego,
Wdrozenie powszechnego stosowania urzadzen ochrony
pieszych i rowerzystéw.

Zadanie obejmuje stosowanie urzadzen utatwiajgcych
poruszanie sie pieszych i rowerzystow wzdtuz drég o
duzym natezeniu ruchu kotowego i pieszego (chodniki,
ciggi pieszo - rowerowe, pasy rowerowe, drogi rowerowe)
6.1.2 oraz urzadzen ufatwiajacych przechodzenie (przejazd) w
poprzek drogi (ulicy, linii kolejowej) z zapewnieniem
wysokich standarddw bezpieczenstwa, a takze
dostosowanie sieci ulic lokalnych i zbiorczych do
bezpiecznego poruszania sie rowerem poprzez stosowanie
urzadzen infrastrukturalnych i organizacji ruchu
strefowego uspokajania ruchu.

Organizowanie bezpiecznego otoczenia szkoty i bezpiecznej
drogi dzieci do szkoty.

Zadanie obejmuje ksztattowanie otoczenia szkot przez
placéwki szkolne przy udziale samorzagddéw gminnych i Samorzady
zarzagdoéw drogowych z zastosowaniem urzadzen gminne, zarzady
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw, zorganizowania drdg,

stanowisk parkingowych dla rodzicéw podwozacych dziecii placowki szkolne,
stanowisk dla autobuséw dowozacych dzieci, a takze

zastosowania urzgdzen ochrony pieszych i rowerzystéw na

najbardziej uczeszczanych przez dzieci trasach do szkoty

Stworzenie osobom niepetnosprawnym i w podesztym

6.1

Samorzady
gminne, zarzady
drdg,

6.1.1

Samorzady
gminne, zarzady
drég,

6.1.3

wieku warunkéw umozliwiajgcych samodzielne Samorzqdy
i i ie si gminne, zarzady
6.14 i bezpieczne poruszanie sie. drog

Zadanie uwzglednia przede wszystkim dostepnosé

S . , . } S , zarzady transportu
obiektéw uzytecznosci publicznej, drdég, przystankow ady P
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Strona

Y ELENIE]

transportu zbiorowego oraz bezpieczne korzystanie z
urzadzen transportowych.

odpowiedzialna

6.2 Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu
Rozwdj systemu edukacji szkolnej i pozaszkolnej w zakresie
. . Samorzady
bezpiecznych zachowan transportowych. ) L
. N . - gminne, placowki
6.2.1 Zadanie obejmuje udoskonalenie edukacji pieszych, ozkolne
rowerzystow i kierowcow w zakresie partnerskich L
L . szkoty nauki jazdy,
kontaktéw kierowca — rowerzysta — pieszy.
Promowanie bezpiecznych zachowan transportowych Media,
wsrod oséb dorostych. organizacje
6.2.2 Zadanie obejmuje prowadzenie badan w zakresie gtdwnych pozarzgdowe,
problemdéw brd w OM, rozwdj systemu monitorowania i zwigzki
systemu informacji o brd, wyznaniowe
Rozwdj systemu nadzoru nad niebezpiecznymi
zachowaniami uczestnikéw ruchu.
Zadanie obejmuje nowoczesnienie i zwiekszenie
L . . . .. Samorzady
efektywnosci nadzoru nad niebezpiecznymi zachowaniami
o . . . , . lokalne,
6.2.3 uczestnikéw ruchu (jazda z niebezpieczng predkoscia, Policia. GITD
wtargniecie na skrzyzowanie podczas czerwonego sygnatu, e ’
) L, prokuratura i sgdy
baraku zabezpieczen, jazdy pod wptywem alkoholu lub
innych uzywek) oraz zwiekszenie efektywnosci pracy
organow Scigania i wymiaru sprawiedliwosci
Usprawnienie dziatan dotyczgcych kontroli technicznej Samf)rzqd
6.2.4 oiazdw powiatowy,
Po) GITD, TDT,
6.3 Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury
) transportowej
Przeksztatcanie sieci transportowe;j. Samorzad
Zadanie obejmuje uwzglednianie zasad hierarchizacji, wojewddztwa,
6.3.1 kontroli dostepnosci i zrwnowazonego rozwoju oraz samorzady
o podstawowych standardéw bezpieczenstwa w gminne, zarzady
budowanych lub przebudowywanych odcinkach sieci drog, zarzady
transportowej OM transportu
Wdrazanie skutecznych i efektywnych srodkéw poprawy Samorzad
bezpieczenstwa transportu. wojewddztwa,
6.3.2 Zadanie obejmuje przyjecie i systematyczne wdrazanie samorzady
o podstawowych standardéw bezpieczenstwa dla gminne, zarzady
budowanych i modernizowanych drég i linii drdg, zarzady
transportowych transportu
Rozwdj systemu zarzadzania bezpieczenstwem
. . Samorzad
infrastruktury transportowej. ewbdat
6.3.3 Zadanie obejmuje wdrazanie do codziennej praktyki wojewoaztwa,
samorzgdy

planistycznej, projektowej, wykonawczej i utrzymaniowej
metod oceny wptywu planowanej inwestycji na

gminne, zarzady




%

Nr

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r.

Tytut i opis zadania

| 90

Strona

Y ELENIE]

bezpieczenstwo sieci tras wspétpracujgcych, audytu

odpowiedzialna
drég, zarzady

bezpieczenstwa projektowanych tras, identyfikacji i transportu
klasyfikacji odcinkdéw i miejsc niebezpiecznych na sieci
transportowej, systematycznej kontroli bezpieczenstwa.
Wdrazanie nowoczesnego zarzadzania bezpieczenstwem
transportu.

. N . Samorzad
Zadanie obejmuje stosowanie przez zarzady drogowe o

, . L wojewddztwa,

poszczegdlnych szczebli, elementdw inteligentnych

6.3.4 Systemow Transportu do zarzgdzania bezpieczenstwem, a san_worzqdy q
w szczegblnosci rozszerzenie obszaru dziatania sytemu i:;lgngé::a y
TRISTAR, a takze objecie systemem innych rodzajow trans'portu Y
transportu, automatyzacje nadzoru nad niebezpiecznymi
zachowaniami uczestnikéw ruchu,

6.4 Udoskonalanie funkcjonowania systemu ratownictwa
transportowego.

Integracja, koordynacja i wspotpraca podsystemow

ratownictwa transportowego funkcjonujgcych na obszarze

oM. Samorzady
Zadanie obejmuje standaryzacje dziatan na miejscu lokalne,

6.4.1 zdarzenia niebezpiecznego, rozwdj narzedzi wspierajgcych  Straz Pozarna,
ratownictwo transportowe, wdrozenie wspdlnych Szpitale
procedur ratowniczych wszystkich podmiotéw ratunkowe
ratowniczych, wspieranie organizacji wspolnych ¢wiczen
wszystkich podmiotéw ratowniczych.

Prowadzenie dziatan ratowniczych wedtug ,taricucha

przezycia”.

Zadanie obejmuje dziatania powodujace skrécenie czasu Samorzady
wykrycia i powiadamiania o zdarzeniu niebezpiecznym, w Ioka!ne,'

6.4.2 . . . X Straz Pozarna,
tym wspieraniu automatycznego wykrywania zdarzen Szpitale
niebezpiecznych oraz dziatania powodujace skrécenie

) o } ratunkowe
czasu dojazdu na miejscu wypadku i transportu
poszkodowanych do najblizszego szpitala ratunkowego,
Placowki
Rozwdj systemu szkolenia kierujgcych pojazdami i innych o$wiatowe, szkoty

6.4.3 uczestnikéw ruchu drogowego. nauki jazdy, Straz
Zadanie obejmuje szkolenia w zakresie pomocy Pozarna,
przedmedycznej ofiarom wypadkéw transportowych organizacje

pozarzagdowe
Rozwdj metod i form niesienia pomocy ofiarom
wypadkdw. Samorzady
6.4.4 Zadanie obejmuje rozwadj placéwek specjalizujgcych sie w lokalne, MOPS,

udzielaniu bezptatnych porad i pomocy w zakresie prawa,
medycyny, psychologii wspierajgce ofiary wypadkdéw oraz
ich rodziny.

organizacje
pozarzagdowe
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odpowiedzialna

6.5 Rozwdj systemu zarzadzania bezpieczenstwem transportu
Utworzenie struktur organizacyjnych bezpieczenstwa Sarporzlqd
wojewddztwa,
transportu. 2arzad OM
Zadanie obejmuje stworzenie niezbednych struktur lub arzq !
6.5.1 . . : , samorzady
stanowisk (np. oficer bezpieczeristwa transportu) .
- . powiatowe,
odpowiedzialnych za zarzgdzanie bt na obszarze
i samorzady
metropolitalnym .
gminne
Prowadzenie dziatan obszarowych realizowanych przez
R Samorzad
samorzady funkcjonujgce w ramach OM. ST
. L . : wojewodztwa,
Zadanie obejmuje miedzy innymi systematyczne
. . . A samorzady
6.5.2 opracowywanie i wdrazanie powiatowych programow i owiatowe
gminnych planéw bezpieczenstwa transportu Eamorzqdy'
umozliwiajgcych osiaggniecie zatozonych celéw programu .
gminne
oM
Prowadzenie dziatan sektorowych realizowanych przez Zarzady drogi
. o N transportu, porty
instytucje i organizacje na OM. Kie i lotni
6.5.3 Zadanie obejmuje dziatania z zakresu: edukacji, nadzoru MOTsKIE TIotnieze,

przewoznicy,
stuzby nadzoru i
ratownictwa, itp.

nad ruchem, inzynierii (infrastruktury i srodkéw
transportu), ratownictwa transportowego)

Lider Programu

e Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego (Przewodniczagcy Wojewddzkiej Rady BRD),
Partnerzy Programu

e Zarzad OM GGS

e Starostwa Powiatowe,

e Prezydenci, burmistrzowie miast i wojtowie gmin,

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku,
e Zarzad Drég Wojewddzkich, Zarzady Drég Powiatowych,

e Polskie Koleje Panstwowe, Polskie Linie Kolejowe,

e Porty Morskie w Gdansku i w Gdyni, Zarzad Drég Wodnych,

e Zarzad Portu Lotniczego w Gdansku,

e Komenda Wojewddzka Policji w Gdanisku, Komendy Powiatowe Policji, Straze
Gminne,

e Inspekcja Transportu Drogowego Odziat w Gdansku, Transportowy Dozér
Techniczny,

e \Wojewddzka Straz Pozarna, Powiatowe Komendy Strazy Pozarnej, Jednostki
Zaktadowych i Ochotniczych Strazy Pozarnych,

e Zarzady Transportu Miejskiego i inni organizatorzy transportu,

e PrzewozZnicy transportowi,
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e Uczelniei Instytuty Badawcze,

e Pomorski Kurator Oswiaty, Placowki o$wiatowe, szkoty nauki jazdy,
e Miejscowe Osrodki Pomocy Spoteczne;.



Rozdzial 7

Finansowanie 1 ewaluacja dzialan

strategicznych
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7. Finansowanie i ewaluacja dzialan strategicznych

7.1 Ramy finansowe dzialan strategicznych

Ze wzgledu na ztozony, wielopoziomowy i hierarchiczny charakter systemu
transportowego, dla jego wtasciwej organizacji i rozwoju, zachodzi koniecznosé
zaangazowania réznych podmiotow z wielu szczebli zarzadzania. W zwigzku z tym dla
zapewnienia powodzenia Strategii niezbedne jest zaangazowanie wiasciwych Zrédet
jej finansowania. Wielko$¢ niezbednych s$rodkéw z kolei generuje potrzebe
odpowiedniego zarzadzania procesem pozyskania zrdédet finansowania.

Do najwazniejszych zrddet finansowania Strategii naleza:

1. Srodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej (w ramach dostepnych funduszy
pomocowych i programow rozwojowych oraz inne zrdodta zagraniczne)
e Kontrakt Terytorialny (Srodki z budzetu UE w pofgczeniu ze srodkami
krajowymi)
e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego (Srodki z budzetu
UE w potgczeniu ze srodkami wojewddzkimi).

2. Srodki pochodzace z budzetu krajowego
e budzet panstwa,

e Krajowy Fundusz Drogowy - KFD,

e Fundusz Kolejowy - FK,

e panstwowe fundusze celowe,

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - NFOSIGW,

3. Srodki budzetu wojewddztwa pomorskiego
4. Srodki budzetéw lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego (powiaty, gminy)
5. Srodki krajowych i miedzynarodowych instytucji finansowych

e kredyty krajowych i miedzynarodowych instytucji finansowych

e inne srodki pomocowe;

6. Srodki prywatne, w tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego:

7.2 Ewaluacja dzialan strategicznych

Nalezy zapewnié rozwdj i koordynacje spdjnego systemu monitorowania dokumentdéw
strategicznych.

Planowanie strategiczne ma charakter dtugookresowy, ktéry wymaga statej obserwacji
zmian prawnych, gospodarczych, politycznych i spotecznych, a takze biezgcego ich
uwzgledniania w dokumencie. Skuteczne wdrazanie Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 zapewni rozwoj
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i koordynacja spdjnego systemu monitoringu. Odpowiednio przeprowadzony
monitoring w postaci analizy wskaznikéw ilosciowych i jakosciowych w odniesieniu do
programow i celdw strategicznych umozliwi sprawne zarzgdzanie rozwojem transportu
w OM. Dzieki niemu wdrazanie Strategii bedzie procesem ciggtym, ktére pozwoli
osiggnac zatozone cele badz je skorygowac.

Odpowiedzialno$¢ za monitoring wdrazania Strategii spoczywa na Zarzadzie Obszaru
Metropolitalnego Gdansk — Gdynia - Sopot. Ocene realizacji dokumentu przeprowadzi
Biuro OM.

Biuro OM raz do roku bedzie przedstawiato Zarzagdowi i Radzie Programowej OMG-G-
S raport z realizacji wskaznikow kluczowych wraz z krétkim wyjasnieniem przyczyn
sukcesow czy porazek i niezbednych srodkéw zaradczych. Raz na dwa lata Biuro OM,
w ramach prowadzonych prac nad badaniem postepdéw realizacji Strategii bedzie
sporzgdzac syntetyczny raport. Raport bedzie przedstawiat dane regionalne i lokalne,
w tym analize wskaznikowg — ponizej wskazano liste wskaznikow stanowigca trzon
badan, ktéra moze by¢ rozszerzana w procesie rozwoju systemu monitoringu OM.
Wartosci bazowe oraz progowe dla poszczegdlnych lat oceny wyznaczyé powinna
jednostka odpowiedzialna za prowadzenie monitoringu (np. Metropolitalne lub
Regionalne Obserwatorium Transportu).

Tabl. 7.1. Wykaz wskaznikéw do monitoringu

Wartos¢ :
Oczekiwany -
: o bazowa S : Zrodto
Cel strategiczny Wskaznika rezultatu Czestotliwos¢ kierunek
(rok 2mian danych
.20
Liczba bezposrednich co 2 lata ™ BDL
potgczen lotniczych w GUS,
ruchu krajowym i Port
miedzynarodowym lotniczy
Gdansk
Catkowita dtugos¢ co 2 lata ™ BDL
przebudowanych lub GUS,
zmodernizowanych linii PKP PLK
A.1 Poprawa | kolejowych o znaczeniu SA

dostepnosci | krajowym i regionalnym
transportowej | w OM [km)

om Dtugosé co 2 lata N BDL
zbudowanych/zmoderniz GUS,
owanych drég GDDKIA,
zaliczanych do DWW

podstawowego uktadu
OM tj. krajowych,
wojewaddzkich i
wazniejszych
powiatowych [km]
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bazowa Oczekiwany Zrédto
Cel strategiczny Wskaznika rezultatu el Czestotliwosc kierunek
Liczba wybudowanych co 2 lata ™
obwodnic miast i
miejscowosci [sztuk]
Liczba pasazeréw co 2 lata ™ BDL
obstuzona w portach GUS,
lotniczych [mIn] Port
lotniczy
Gdansk
Dtugosc sieci drég ruchu co 2 lata ™ BDL
szybkiego w OM [km] GUS,
GDDKIA,
Dtugosc co 2 lata ™ BDL
zmodernizowanej sieci GUS,
kolejowej TEN-T w OM PKP PLK
[km] SA
Dostosowanie co 2 lata ™ BDL
infrastruktury kolejowej GUS,
do wytycznych TEN-T PKP PLK
- elektryfikacja SA
- obcigzenie osi 22,5t
A.2 Poprawa | - Predkosc¢ 100km/h
jakosci - dtugos¢ sktadu pociggu
infrastruktury | - zastosowanie ERTMS
transportowej | Dostosowanie co 2 lata N BDL
warunkujacyc | infrastruktury drogowe;j GUS,
h dostepnos¢ | 44 \yytycznych TEN-T GDDKIA,
morskich i - Klasa drogi
lotniczych —
portéw w - parkingi '
sieci TENT - alternatywne paliwo
- obcigzenie na 0$ 11,5t
Wielkos¢ przetadunku w co 2 lata ™ BDL
portach morskich [miIn GUS,
ton]: Zarzady
- Gdansk Morskie
- Gdynia go Portu
Gdansk,
Zarzad
Morskie
go Portu
Gdynia
B.1 Poprawa | Czas podrdzy pasazeréow co 2 lata ™ Zarzad
sprawnosci | transportu zbiorowego OM GGS




3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r.

Cel strategiczny

sieci
transportowyc
hw OM

Wskaznika rezultatu

pomiedzy gtéwnymi
osrodkami w OM [czas
przejazdu pociggami
[min])

- Tczew-Gdansk,

- Gdansk — Gdynia,

- Lebork-Gdynia

- Kartuzy-Gdansk

- Zukowo-Gdynia

Wartosc
bazowa
(rok

Czestotliwosc

Oczekiwany
kierunek

| 97

Zrédto

Liczba nowych
skrzyzowan objetych
systemami ITS [szt.]

co 2 lata

Zarzad
OM GGS

Dtugosc¢ odcinkdw sieci
transportowej objetej
systemami ITS [km]

co 2 lata

Liczba pojazdow
transportu zbiorowego
objetych systemem ITS

co 2 lata

Procent liczby ludnosci
zamieszkatej w obszarach
30 minutowej
dostepnosci Trojmiasta
(centrow miast) [%]

co 2 lata

Zarzad
OM GGS

B.2 Poprawa
obstugi
transportem
zbiorowym i
niezmotoryz
owanym

Liczba wybudowanych
lub zmodernizowanych
transportowych weztow
integracyjnych [sztuk]
zgodnie z przyjetymi
standardami (parkingi
P&R, K&R, B&R, system
tras rowerowych i ciggdw
pieszych w zasiegu
oddziatywania wezta)

co 2 lata

Zarzad
OM GGS

Liczba zakupionych lub
zmodernizowanych
jednostek taboru
pasazerskiego w
publicznym transporcie
zbiorowym

- komunikacji miejskiej
- transportu kolejowego

co 2 lata
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Cel strategiczny

Wskaznika rezultatu

Zwiekszenie udziat
podrézy transportem
zbiorowym

- w podrézach
metropolitalnym,

- w podrézach na
obszarze rdzenia

- w podrézach ogétem w
OM [%]

Wartosc
bazowa
(rok

Czestotliwosc

co 2 lata

Oczekiwany
kierunek

| 98

Zrédto

Zarzad
OM GGS

Liczba gmin
funkcjonujgcych w
ramach Metropolitalnego
Zarzadu Transportu
Publicznego

co 2 lata

Liczba pasazerdow
transportu zbiorowego w
OM [mIn os]

co 2 lata

Zarzad
OM GGS

Liczba opracowanych i
wdrozonych Planéw
Mobilnosci

co 2 lata

B.3
Zmniejszenie
negatywnych

skutkéw
funkcjonowa
nia
transportu

Sprawdzenie zgodnosci
liczby ofiar $miertelnych i
ciezko rannych z
prognozami
przypadajgcymi na
kolejne lata oceny.

co 2 lata

BDL
GUS,
Komend
a Woj.
Policji w
Gdansku

Liczba podjetych dziatan
w zakresie
bezpieczenstwa
transportu:
-edukacyjnych
-nadzorczych
(prewencyjnych)
-infrastrukturalnych
-systemowych

co 2 lata

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rozdziatl 8

Wnioski 1 rekomendacje
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8. Wnioski i rekomendacje

8.1 Wnioski z konsultacji spolecznych

e W toku opiniowania oraz konsultacji spotecznych, ktére odbyty sie w dniach od
€' 74 czerwca do 21 lipca w 2015 roku, zgtoszono kilkaset uwag i propozycji, ktére
scalono w cztery grupy tematyczne obejmujace: zagospodarowanie przestrzenne, sie¢
transportowg, wezty integracyjne, ruch rowerowy.

1)

W zakresie zmian w zagospodarowaniu przestrzennym — wnioskowano
o odniesienie sie do planéw zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
oraz poszczegdlnych gmin oraz stworzenie rekomendacji dotyczacych
tworzenia tych planéw z uwzglednieniem wptywu na funkcjonowanie systemu
transportowego;

W odniesieniu do sieci transportowej — wnioskowano o przeanalizowanie
potencjatu wybranych odcinkdéw sieci transportowej w OM, jak na przyktad
Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej, wydtuzenie linii kolejowej 250
w kierunku Wejherowa i inne.

W odniesieniu do weztéw integracyjnych — wnioskowano o uwzglednienie
dodatkowych lokalizacji weztéw, wykonanie analizy ich potencjatu
transportowego oraz dokonania ich klasyfikacji;

W odniesieniu do podrozy wykonywanych rowerem - wnioskowano
o przeprowadzenie dodatkowych analiz znaczenia ruchu rowerowego
w Obszarze Metropolitalnym, a takze prognozowanych zmian zachowan
transportowych mieszkancéw OM. Ponadto zwrdcono uwage na potrzebe
wskazania gtéwnych tras rowerowych w OM, w tym tras zwiekszajgcych
dostepnos¢ weztdw integracyjnych. Jako uzupetnienie powyiszego
zarekomendowano stworzenie mapy potaczen rowerowych. Dodatkowo
wnioskowano o uwzglednienie metropolitalnego roweru publicznego
w programie nr 5 Strategii;
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8.2

Rekomendacje do planéw i dokumentow

wyzszego rzedu

Rekomendacje do plandéw rozwoju na poziomie krajowym

1)

2)

Ujednolici¢c w skali kraju formy organizacyjno-prawne usprawniajgce
planowanie rozwoju i zarzgdzanie transportem w obszarach metropolitalnych;

Wprowadzi¢ zmiany w ustawach i rozporzadzeniach, prowadzace do
mozliwosci uzyskiwania refundacji ulg od biletow zintegrowanych przez
operatoréw kolejowych i regionalnego transportu drogowego; a takze
obowigzku wykonywania ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby
transportowe.

Ujednolici¢ zakres i wysokos¢ ulg ustawowych, obowigzujgcych w transporcie
kolejowym i regionalnym transporcie drogowym z ulgami obowigzujgcymi
w transporcie lokalnym miejskim;

Kontynuowaé¢ i rozwijac dziatania  poprawiajgce  standardy
miedzynarodowych i krajowych tras transportowych umozliwiajgcych
sprawne potgczenia portéw morskich i lotniczego z europejska i krajowg siecia
transportowa.

Rekomendacje do ,,Strategii OM”

5)

Uwzglednic cele strategiczne, cele szczegotowe i strategiczne kierunki dziatan
zawarte w Strategii Transportu i Mobilnosci, w czesciach dotyczacych
transportu, rozwoju spotecznego i gospodarczego oraz zagospodarowania
przestrzennego w ogdlnej Strategii opracowywanej dla OM;

W kierunkach dziatan nakierowanych na rozwaéj spoteczny, nalezy uwzglednic
postulat poprawy jakosci zycia mieszkanicéw i gosci OM poprzez tworzenie
zrownowazonego systemu obstugi transportowej ludnosci z zachowaniem
podstawowych standardéw bezpieczenstwa oraz wspieranie aktywnych form
mobilnosci;

W kierunkach dziatan nakierowanych na rozwdj gospodarczy nalezy
uwzgledni¢ wspieranie rozwoju innowacyjnej gospodarki poprzez zapewnienie
dostepnosci portéw i obszaréw przemystowo — ustugowych pozwalajgcych na
tworzenie  warunkéw  dla konkurencyjnego w  skali krajowej
i miedzynarodowej prowadzenia dziatalnosci gospodarczej oraz mozliwosci
uruchamiania nowych terenédw rozwojowych dla funkcji ustugowych
i przemystowych;

W kierunkach dziatan nakierowanych na rozwdj zagospodarowania
przestrzennego nalezy uwzgledni¢ stymulowanie zwartej, wielofunkcyjnej
struktury przestrzennej celem ograniczenia zapotrzebowania na podrdze oraz
ograniczania  negatywnych  oddziatywan na  Srodowisko  systemu
transportowego.
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Rekomendacje do ,Planu zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa
pomorskiego”

9) Uwazgledni¢ propozycje uzupetnienia podstawowej sieci drogowej OM
o brakujgce lub krytyczne elementy w rdzeniu OM, poza rdzeniem ze
szczegblnym uwzglednieniem dostepu do obszaréw turystycznych i obwodnic
miast.

10) Uwzgledni¢ propozycje rozbudowy lub modernizacji metropolitalnej sieci linii
kolejowych.

11) Uwzgledni¢ rozbudowe metropolitalnej sieci tras rowerowych.

12) Wdrozy¢ zasady tworzenia przestrzennych warunkow dla efektywnego rozwoju
obstugi transportem zbiorowym w poszczegblnych strefach OM,
w szczegdlnosci dotyczgcych ksztattowania struktur funkcjonalnych i lokalizacji
obszarow/obiektéw  ruchotwérczych  sprzyjajgcych  redukcji  potrzeb
transportowych, rozwojowi obstugi terenéw (obecnie lub w przysztosci) przez
transport autobusowy/tramwajowy i kolejowy, integracji sSrodkéw transportu
pasazerskiego poprzez wiasciwg lokalizacje, typ i program uzytkowy weztéw
integracyjnych;

13) Wdrozy¢ zasady tworzenia przestrzennych warunkéw dla rozwoju mobilnosci
pieszej i rowerowej oraz bezpiecznego przemieszczania sie w obszarach
mieszkaniowych, w szczegdlnosci w zakresie tworzenia pieszych przestrzeni
publicznych i stref ograniczonego ruchu samochodowego, rozwoju
infrastruktury rowerowej i pieszej w otoczeniu weztdéw integracyjnych
infrastruktura dla ruchu, ksztattowania sieci drogowej (ksztatt sieci, funkcje
i klasy jej elementéw) w celu ograniczania lokalnego i ponadlokalnego ruchu
tranzytowego, ksztattowania stref ruchu uspokojonego;

14) Stworzy¢ przestrzenne warunki dla zapewnienia wtasciwego standardu sieci
TEN-T i jej bezposrednich powigzan z portami morskimi i lotniczym;

15) Stworzy¢ przestrzenne warunki dla zréwnowazony rozwdj infrastruktury
transportowej o znaczeniu regionalnym, a w szczegdlnosci rewitalizacji linii
kolejowych, rozbudowy uktadu drogowego stuzgcego usprawnianiu
funkcjonowania linii transportu zbiorowego, wykorzystaniu drég wodnych do
przewozu oséb i towardw.

Rekomendacje do Planéw zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego

16) Dokona¢ weryfikacji integracyjnych weztéw transportowych; wprowadzié
kategorie weztéw metropolitalnych;

17) Dokonac weryfikacji i reorganizacji linii transportu publicznego w istniejacych i
planowanych transportowych weztach integracyjnych;

18) Dokona¢ weryfikacji planowanych potaczen kolejowych po opracowaniu
studidw wykonalnosci dla modernizacji lub rewitalizacji poszczegdlnych linii
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kolejowych wskazanych do dodatkowego przeanalizowania w niniejszej
Strategii;

19) Uwzglednienie zapisu o celowosci powofania Metropolitalnego Zarzadu
Transportu Publicznego realizujgcego funkcje organizatora transportu na
obszarze wszystkich gmin Obszaru Metropolitalnego.

Rekomendacje do ,Wojewddzkiego i lokalnych programdéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego GAMBIT”

20) Uzupetnic istniejgce i planowane programy brd o pozostate gatezie transportu
i utworzy¢ programy bezpieczenstwa transportu;

21) Uwzglednié cele strategiczne przejete dla OM do roku 2030 oraz proponowane
kierunki dziatan strategicznych w realizowanych obecnie i opracowywanych
programach bezpieczenistwa transportu (wojewddzkiego i lokalnych).

Rekomendacje do studidw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

22) Dokonaé weryfikacji rozwoju sieci drogowej i kolejowej w OM; w przypadku
rezygnacji z wysokiej rangi potaczenia, zachowac rezerwy terenowe pod inne
funkcje transportowe;

23) Dokona¢ weryfikacji i koordynacji rozwoju sieci transportowej na stykach gmin
(koordynacja miejsca, funkcji, standardéw, czasu realizacji).

24) Uwzglednia¢ w planach zagospodarowania przestrzennego postulaty
zmierzajgce do ograniczenia popytu i zmniejszenia zapotrzebowania na dtugie
podréze.

25) Uwzglednienie lokalizacji centrow logistycznych i konsolidacyjnych, ze
szczegblnym uwzglednieniem obstugi portdw morskich.



3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 104

8.3 Rekomendacje dla zarzagdu OM X

26) Przyjg¢ Strategie Transportu i Mobilnosci i rozpowszechni¢ wsréd
zainteresowanych podmiotdw, instytucji i organizacji w OM.

27) Utworzy¢ jednostke (lub jednostki) zarzadzajgcg transportem i mobilnoscia
w OM. Opracowac¢ i wdrozyé projekty zarzgdzania ruchem drogowym,
transportem pasazerskim i transportem towarowym w OM.

28) Utworzy¢ Metropolitalne Obserwatorium Transportu, ktére  umozliwi
systematyczne prowadzenie badan zachowan transportowych mieszkancow,
badan ruchu, badan przewozoéw pasazerskich i towarowych, rozwdj
Transportowego Modelu Podrézy OM (jako skutecznego narzedzia
analitycznego), co  zapewni dostarczanie biezgcych informacji
o funkcjonowaniu STM i pozwoli na monitorowanie realizacji zatozonych w
STIM celdw.

29) Opracowac wskazane w programach zasady (standardy) dotyczace planowania,
projektowania i organizacji transportu w OM (np. plany transportowe, trasy
rowerowe, rower metropolitalny, wyposazenie transportowych weztéw
integracyjnych TWI, strefy ograniczonej dostepnosci dla samochodu, zasady
dostepu obszaréw miejskich dla pojazdéw ciezarowych).

30) Stymulowaé wspdtprace biznesu i nauki w zakresie wdrazania innowacji
w transporcie.



